ROMANIA )
CONSILIUL LOCAL FLAMANZI
JUDETUL BOTOSANI

HOTARARE
Privind actualizarea Planului de Mobilitate Urbani Durabili
in orasul Fliménzi, judetul Botosani aprobat prin HCL nr. 2/28.01.2016

Consiliul Local Flamanzi intrunit in sedintd extraordinari, astizi 08.12.2017,

Analizind expunerea de motive a domnului primar Oloeriu Dan, raportul de specialitate
al compartimentului Urbanism din cadrul Primériei Flimanzi,

Avand in vedere:

- Decizia etapei de incadrare nr. 73/07.12.2017 emisa de Agentia pentru Protectia
Mediului Botosani pentru proiectul: ,,Planul de mobilitate urbana durabila in orasul Flamanzi,
Jjudetul Botosani”;

- prevederile HCL nr. 2/28.01.2016 privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabilé in orasului Flamaénzi, judetul Botosani;

- raportul de avizare al Comisiei Economice din cadrul Consiliului Local Flimanzi,

In conformitate cu prevederile Legii nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, precum si ale art. 7 din Legea nr.52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica locala, cu modificarile ulterioare,

In baza art. 36 alin. (2) lit. b) coroborat cu alin. (4) lit. ) din Legea nr. 215/2001
privind administratia publica locald, modificata si republicata,

In temeiul art. 45 alin. (1) din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale,

HOTARASTE:

Art.1 Aprobd actualizarea Planului de Mobilitate Urband Durabild in orasului
Flamanzi, judetul Botosani aprobat prin HCL nr. 2/28.01.2016, conform anexei care face parte
integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2 Primarul orasului Flaméanzi, prin compartimentele de specialitate, va duce la
indeplinire prevederile prezentei Hotarari.
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Beneficiarul investitiei

ORASUL FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI

Localizare: Oragsul Flamanzi, Judetul Botosani

Cod Postal: . 717155

Telefon/ Fax: 0231-552351,552727 / 0231-552626
Adresa e-mail: orasflamanzi@yahoo.com

Elaboratorul proiectului tehnic de executie

SC RJR INTERNATIONAL SRL

Date identificare firma: J22/299/2003, CUL RO 15245882, COD CAEN 7112
Localizare: Str. Smardan, nr. 67, lasi, jud. Iasi
Cod postal: 700399
Telefon/Fax: 0232/244.331; 0232/230.923
E-mail: office@rjrinternational.ro
Nota:

Prezentul plan de mobilitate urbani durabili se adreseazi Orasului Flimanzi si se referi la
perioada 2015 - 2030, fiind reactualizat cu datele din studiul de trafic pentru anul 2017, studiu
efectuat de firma FIP CONSULTING SRL.

Planul de Mobilitate Urbana Durabili este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (mdsuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, In faza de implementare a
PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse conform legislatiei in
vigoare, inclusiv In ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optim3, respectiv analiza
impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Se recomanda actualizarea periodici a PMUD si a modelului de transport aferent, cel putin o
datd la 5 ani sau mai des, in functie de evolutiile viitoare in zona urbani a Orasului Flamanzi.
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1. Introducere

Un plan de mobilitate urbani durabil este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buni
calitate a vietii. Aceasta se bazeazi pe practicile existente de planificare i ia in considerare principiile de
integrare, participare si evaluare. Un plan de mobilitate urbani durabili este un concept care contribuie la
atingerea tintelor europene de schimbare climatici si eficientd energeticd (EE) stabilite de liderii U.E.
Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept, pune un accent
deosebit pe implicarea cetitenilor si a tuturor pértilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport,
utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economici, politici sociale, sanitate, siguranti etc.), intre diferite
niveluri de autoritate i intre autoritatile Invecinate. Planurile de mobilitate urbani necesitd o viziune pe
termen lung si sustenabild pentru o zona urbani pentru care trebuie si tind cont de costurile si beneficiile
sociale mai extinse, cu scopul de a internaliza costurile si de a sublinia importanta evaluirii.

1.1. Scopul si rolul documentatiei

in Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru
modificarea §i completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, este
introdusd notiunea de Plan de mobilitate urbani. Acesta este definit ca “instrumentul de planificare
Strategicd feritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitdtilor din zona
periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate §i transport al persoanelor, bunurilor §i mdrfurilor” si
reprezintd o documentatie complementar strategiei de dezvoltare teritoriald urbani si a planului
urbanistic general (P.U.G.).

fn 2011, Comisia Europeani a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul prezintd o
foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pani in 2020, care vor contribui la
cresterea mobilitatii, inldturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil
$i cresterea numirului de locuri de munci. in acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce
dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60%
pana in 2050. In context urban, Carta Alba stabileste o strategie mixta implicind amenajarea teritoriului,
sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructurd pentru modurile de transport
nemotorizat,

In ianuaric 2014, Comisia Europeand a publicat Ghidul pentru pregitirea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbani Durabili. Conform ghidului, politicile si misurile definite intr-un Plan de
Mobilitate Urbana Durabili trebuie sa se adreseze tuturor modurilor si formelor de transport din intreaga
aglomeratie urband, incluzand transportul public si privat, de pasageri si de marfi, motorizat si
nemotorizat, in migcare sau oprit.

Planul de mobilitate urbani durabili se refers la promovarea unei dezvoltari echilibrate si la o mai
bund integrare a diferitelor moduri de mobilitate urbani. Acest concept de planificare subliniaza faptul ci
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mobilitatea urbani se adreseazi in principal oamenilor si, ca atare, subliniazi implicarea cetitenilor si a
partilor interesate, facilitind schimbarea comportamentului fati de mobilitate.

Planul de mobilitate urbana durabili al orasului Flimanzi vizeaza imbunititirea accesibilititii zonei
urbane si asigurarea unei mobilititi durabile si a unui transport de inaltd calitate in interiorul zonelor
urbane si pe arterele de penetratie citre acestea. PMUD priveste nevoile “orasului functional” din punct
de vedere al teritoriului siu de influentd, mai degraba decat din punct de vedere administrativ.

Masurile pentru mobilitatea urbana pot fi sprijinite de fondurile europene, daci acestea contribuie la
sciderea emisiilor de carbon. Masurile de mobilitate urbana pot fi finantate in cadrul unei strategii de
dezvoltare urband integrate si durabile, care abordeazi problemele economice, de mediu, climatice,
sociale §i demografice care afecteazd zona urbani respectivi. Comisia recomanda si se adopte un set
concret de mdsuri la diferite niveluri, care s trateze mai multe chestiuni relevante precum logistica
urbana, reglementarea accesului urban, implementarea de solutii pentru STI in mediul urban si siguranta
rutierd, urmand s monitorizeze cu atentie actiunile subsecvente.

fn cadrul unui PMUD ar trebui s se abordeze, de principiu, urmitoarele tematici principale:

* asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetitenilor, astfel incit si permitd accesul la
destinatii si servicii esentiale;

* imbunititirea sigurantei si securitatii;

* reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de
energie;

* imbunatitirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

® cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei §i societitii in ansamblu.

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana al Orasului Flimanzi, judetul Botosani are ca scop dezvoltarea
sustenabild a mobilitatii in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregitirea si
implementarea proiectelor §i mésurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014 — 2020 (si
programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar
si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria de
studiu.

Planul de mobilitate urbani durabila trateaza urmitoarele subiecte:

e transportul in comun: planul de mobilitate urband durabili furnizeazi o strategie de crestere a
calitafii, securitatii, integrdrii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care acoperi
infrastructura, materialul rulant si serviciile;

e transportul nemotorizat: planul de mobilitate urband durabila cuprinde un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta;

e intermodalitate: planul de mobilitate urband durabild contribuie la o mai buni integrare a
diferitelor moduri si identifica masurile menite in mod special si faciliteze mobilitatea si transportul
multimodal coerent;

® siguranfa rutierd urbana: plan de mobilitate urbani durabila prezintd actiuni de imbunatatire a
sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de risc din zone urbani
respectivi;
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e transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
planul de mobilitate urbani durabili vizeazi optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunititirea
situatiei, att in punctele sensibile, cat si la nivel general;

* logistica urbana: planul de mobilitate urbani durabil prezinti mésuri de imbunititire a eficientei
logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfi in orage, vizdnd totodatd reducerca
externalitatilor conexe precum emisiile de ges, poluarea atmosferici s1 poluarea fonica;

® gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbani durabil include masuri de facilitare a unei
tranzitii cdtre sisteme de mobilitate mai durabile, implicand cetateni, angajatori, scoli si alti actori
relevanti;

* sisteme de transport inteligente (STI): deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transport
si serviciilor de mobilitate, atat pentru calitori, cat si pentru marfa, ele pot sprijini formularea unei
strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecirei misuri concepute 1n cadrul planului de
mobilitate urbana durabila.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabili acoperi zona UAT Fliménzi formati din orasul
Fldménzi (resedinta) si Poiana si se refera la perioada 2015-2030.
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Fig. 1 — Zona de acoperire a PMDU

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali
La elaborarea PMUD a Orasului Fliménzi s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor
de planificare spatiald la nivel national, judetean si local.
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Fig. 3 - Localizarea Orasului Flamanzi in teritoriul national
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1.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei - SDTR

Conform, legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile
st modificarile ulterioare in decembrie 2013, strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabili in
profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriali a Roméniei. La acest moment,
MDRAP a publicat pe site-ul institutiei versiunea 2 a Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei.
Documentul, neaprobat la acest moment, cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru
orizontul de timp 2035.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care sunt
stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriali a Romaniei la scard regionals, interregionald si
nationala precum si directiile de implementare pentru o perioadd de peste 20 de ani integrandu-se aici si
aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

SDTR propune:

® sustinerea dezvoltirii policentrice a teritoriului national;

® sprijinirea dezvoltirii zonelor economice cu vocatie international3;

® asigurarea unei conectivitdti crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

® sustinerea dezvoltdrii infrastructurii de bazi prin asigurarea accesului tuturor localititilor la
servicii de interes general;

® intarirea cooperdrii Intre autorititile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurdrii unei dezvoltiri armonioase a teritoriului national.

1.2.2. Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de amenajare a
teritoriului national - PATN reprezintd documentul cu caracter director, care include sinteza programelor
strategice sectoriale pe teremen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

® cii de comunicatie, aprobati prin Legea nr.363/21.09.2006 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea I - Retele de transport;

® ape, aprobatd prin Legea nr.171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national, Sectiunca a 1l-a — Api;

® zone protejate, aprobati prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a I1I-a - Zone protejate;

e reteaua de localitati, aprobatd prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati;

® zone de risc natural, aprobati prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural,

* turismul, aprobati prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone cu resurse turistice;

* dezvoltarea rurald - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone rurale,
neaprobata;
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¢ infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VII-a -
Infrastructura pentru educatie, neaprobati;

1.2.3. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Botosani— PATJ Botosani

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Botosani a fost realizat de citre INCD
URBANPROIECT in 2009 conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului.
Planul de amenajare a teritoriului Judetean (PATJ) constituie documentul cu caracter director care
reprezintd expresia spatiald a programului de dezvoltare socio-economici a judetului.

Planul de amenajare a teritoriului judetean se coreleaza cu Planul de amenajare a teritoriului
national, cu Planul de amenajare a teritoriului zonal, cu programele guvernamentale sectoriale, precum si
cu alte programe de dezvoltare. Strategia spatiali de dezvoltare se intinde pe o perioada de 15 ani, fiind
propus un program individual pentru diferitele etape de implementare — pe termen scurt spre mediu (3-5
ani), pe termen mediu spre lung (5-10 ani) si pe termen lung (15 ani).

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Strategiile si studiile analizate de consultant au obiective diferite si prezintd un interes variabil
pentru PMUD. in timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare si cooperare, altele sunt
documente strategice specifice pentru transporturi sau pentru accesarea finantirilor europene.

Analizarea acestor studii are ca scop o buni infelegere a contextului economico-social si urban al
orasului Fliméanzi, a functiondrii retelelor de transport de cilitori si marf3, a celorlaite aspecte privind
mobilitatea in context socio-economic general, in vederea constientizirii problemelor existente si

A e

influenta acestora asupra conectivititii, accesibilititii, protectiei mediului, dezvoltirii durabile a zonei.

1.3.1. Master Planul National de Transport al Romaniei

Concepul de planificare care std la baza realizdrii PMUD pune accent deosebit pe coordonarea
politicilor intre sectoarele cu impact asupra calititii vietii cetatenilor, dintre care se detasazi:
transporturile, utilizarea teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea economici, mediul social, sdndtate,
siguranti. In acest sens, in cadrul PMUD Flamanzi se va tine seama de documentele relevante mentionate
la punctele anterioare si de directiile strategice privind sistemul de transport national care se regasesc in
Master Planul General de Transport (MPGT) al Roméniei. Acest document are la baza un model multi-
modal de cerere variabila care acoper intregul teritoriul Romaniei, precum si o reprezentare a restului
Europei, inclusa ca arie modelatd externi. In cadrul planului sunt stabilite priorititi pentru investitii in
reteaua TEN-T central si extinsd. Master Planul trebuie si contribuie la dezvoltarea economici a
Romaniei ntr-un mod durabil. Rezultatele estimate Scenariul de prognozi al MPGT ia in considerare
marimea populatiei precum si retelele de transport si datele socio-economice de referintd, motiv pentru

care oferd o baza solida pentru elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si
2030.

Propunerile de dezvoltare a retelei de transport din zona de influenti a PMUD Flimanzi se vor
incadra in prevederile strategice si in politica nationald care se regisesc in MPGT al Romaniei pentru
fiecare orizont de timp mentionat.
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1.3.2. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Obiectivul general al Stragiei pentru transport durabil il reprezintd dezvoltarea echilibrati a
sistemului national de transport care si asigure o infrastructurd i servicii de transport moderne si
durabile, dezvoltarea sustenabild a economiei si imbunititirea.

Directiile de actiune propuse se impart in trei faze. Prima faza o reprezintd perioada 2007-2013 ceea
e sc presupune cd s-au implementat urmatoarele actiuni: reconfigurarea retelei nationale de transport;
evaluarea si prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a retelei de transport de interes national
si european (TEN-T) si aconexiunilor cu reteaua nationald; asigurarea conditiilor de derulare a actiunilor
demarate anterior anului 2007; evaluarea $1 introducerea alternativelor modale si tehnice; evaluarea si
introducerea politicilor de mediu si dezvoltare durabili.

De interes pentru planul de mobilitate reprezinta fazele urmatoare, respectiv 2014-2020 si 2021-
2030 in care se vor urmari implementare actiunilor:

2014-2021: actiuni pentru realizarea integririi graduale a retelei si serviciilor; asigurarea conditiilor
financiare si tehnice pentru implementarea graduald/etapizati a proiectelor de modernizare §i dezvoltare;
consolidarea tendintelor de restructurare modali; finalizarea procesului de liberalizare a pietei interne de
transport; implementarea graduali a politicilor de mediu si dezvoltare durabili;

2021-2030: actiuni pentru avansarea modernizirii si dezvoltirii retelelor si serviciilor; asigurarea
conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor de modernizare si dezvoltare; construirea
unui sistem integrat de transport; generalizarea implementarii politicilor de mediu si dezvoltare durabils.

1.3.3. Programul Operational Regional 2014 - 2020

POR 2014 — 2020 isi propune ca obiectiv general cresterea competitivititii economice si
imbunatitirea conditiilor de viat3 ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltirii mediului
de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care si asigure o dezvoltare sustenabili a
regiunilor, capabile si gestioneze in mod eficient resursele, si valorifice potentialul lor de inovare si de
asimilare a progresului tehnologic.

Acest obiectiv se coreleazi cu obiectivul european privind cresterea competitivitatii Regiunilor si
promovarea echititii sociale.

Axa prioritar3 n stransi relatie cu dezvoltarea $i implementarea Planurilor de Mobilitate Urbani
Durabild este Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scazute de carbon,
Prioritatea de investitii: 3.2. Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru
toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urbana si a unor misuri relevante pentru atenuarea adaptirilor.

1.3.4. Planul de Dezvoltare Regionali (PDR) pentru perioada 2014-2020

Planul de Dezvoltare Regionald (PDR) pentru perioada 2014-2020 este un documente de planificare
strategicd, elaborat de Agentia pentru Dezvoltarea Regionald Nord-Est in conformitate cu atributiile sale
in domeniul sustinerii dezvoltirii regionale.

PDR prioritizeazi o serie de investitii de infrastructuri de transport regionald care au rolul de a
asigura la un nivel superior mobilitatea (populatiei si a bunurilor), vor reduce costurile de transport de
marfuri si calétori, vor promova accesul pe piete regionale i vor creste siguranta traifcului. in acelasi
timp, aceste investitii vor duce la diversificarea si cresterea cficientei activititilor economice la
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economisirea de energie, crednd conditii pentru extinderea schimburilor si implicit a invetitiilor
productive.

1.3.5. Strategia de dezvoltare durabili a judetului Botosani 2014-2020
Dezvoltarea infrastructurii rutiere si tehnico-edilitare reprezinta un obiectiv strategic care va
contribui la realizarea obiectivului general de imbunititire a calitatii vietii populatiei prin valorificarea

superioard a resurselor existente, propus prin Strategia de dezvoltare durabila a judetului Botosani 2014-
2020.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economici, sociali si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor

1.4.1. Planul Urbanstic General al Orasului Flimanzi - PUG

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si raspunde
programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localititilor care compun unitatea administrativ
— teritoriald de baz. Acest document se elaboreazi cu scopurile:

o stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementirilor de amenajare a teritoriului si dezvoltare
urbanistica a localititilor;

* utilizdrii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiondrii urbanistice;

¢ precizirii zonelor cu riscuri naturale;

* evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul localititii;

® cresterii calititii vietii, cu precddere in domeniile locuirii si serviciilor;

e fundamentirii realizarii unor investitii de utilitate publici;

® asigurdrii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si autorizatiilor de
construire;

* coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

PMUD a luat in calcul propunerile de dezvoltare din PUG care raspund unor probleme privind
mobilitatea actuala, sau in cazul in care acestea joaci un important rol strategic, respectiv:

¢ amenajare trotuare si rigole;
asfaltarea strizilor;

¢ amenajarea de treceri de pietoni;
® nevoia introducerii unor trasee de transport in comun;
e amenajare piste pentru biciclisti.

1.4.2. Strategia de Dezvoltare Locali a Orasului Fliméinzi

Strategia de dezvoltare reprezintd documentul cadru fundamental pentru perspective de dezvoltare a
oragului Flamanzi. Prioritatile previizute in aceasti strategie se incadreazd in obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Judetean Botosani, Strategiei de Dezvoltare Regionala Nord-Est, precum si in cele previzute
in Strategia de dezvoltare a Romaniei pentru perioada 2014-2020.

Strategia cuprinde o analiza a potentialului socio-economic a UAT-ului Flamanzi, stabilind in final
o prioritizare a investitiilor pdnd in 2026 care vor contribui la dezvoltare economici a orasului.
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Viziunea strategic a orasului Fliménzi reprezinti crearea unui loc in care oamenii vor si traiascd, o
comunitate unitd i sigurd, cu un viitor de crestere echilibrati $i oportunitati in care cetitenii sunt auziti si
luati in considerare iar mediul inconjuritor este respectat.

2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic

2.1.1. Asezarea geografici, limite, suprafat

Asezatd la marginea de vest a Campiei Jijiei Interioare si a Bahluiului, oragul Flaménzi cuprinde o
buni parte din Depresiunea de contact, Frumugica. Este una dintre localititile ce marcheazi linia vestici
dintre Campia Moldovei la contact cu Podigul Sucevei. Prin centrul oragului trece Drumul European E58
care leagd orasele lasi — Botosani - Suceava, sosea asfaltatd, precum si varianta spre Plugari — lasi, in
parte modernizatd. Centrul orasului Flimanzi se afli la intersectia paralelei de 47° 33’ latitudine nordici si
a Meridianului de 26° 55" longitudine estica.

Relief: Teritoriul orasului Flaménzi are forma unui patrulater neregulat cu o suprafatd totali de
10.000 ha. Orasul este amplasat intr-o zoni colinard, dar forma de relief predominanti este sesul cu mici
zone inundabile, terenul fiind inclus in zona a treia de fertilitate.

2.1.2. Scurt istoric

Orasul Flaménzi are o istorie bogata fiind atestatd documentar inca din secolul XVI, insa s-au gasit
vestigii arheologice care dovedesc aseziri pe acest teritoriu inca din epoca primitiva si anticd .

Anul 2005 a fost un an jubiliar cAnd s-au sirbatorit 400 de ani de atestare documentard a localititii.

Totusi, localitatea s-a facut cunoscutd atit in tard cét si in striinitate ca fiind locul de unde a
izbucnit marea réscoala tiraneasci din anul 1907, devenind simbolul setei de dreptate a tiranului roméan.
Orasul Flamanzi este cunoscut ca locul din care a izbucnit marea rascoald tardneasca din 1907. Astfel, la
nivel national si international, orasul Flimanzi este considerat simbolul setei de dreptate a tiranului
romén. In cadrul consiliului local al orasului Flimanzi este organizati o mini-expozitie cu documente ce
atestd evenimentele din 1907 si documente autentice ce se gisesc si la Muzeul din Botosani, Arhivele
statutului din Botosani i Iasi, respectiv Universitatea Alexandru Toan Cuza din lagi. La Flamanzi a mai
existat un muzeu al riscoalei care a fost distrus de un incendiu in 1979. Acum a fost refacut la alte
dimensiuni, intr-un imobil ce a apartinut Directiei Silvice, fiind reprezentativ nu numai pentru orasul
Flamanzi, ci si pentru judetul Botosani.

2.1.3. Elemente de identitate si valori

Oragul Flaménzi , nume de referinti, simbol al spiritului de dreptate a tdranului romén, este situat in
partea de sud a judetului Botosani, pe cursul mijlociu al raului Miletin, avand ca vecini comunele:
Copélau, Prajeni, Frumusica si Hlipiceni.

Localitatea Flamanzi este situati in partea de nord-est a tarii, la 25 km de Botosani (resedinti de
judet), la 100 km de orasul lagi. Ca pozitie strategicd localitatea este agezati de-a lungul drumului

european E58 care este, de fapt, principala arteri rutiera care leags Jjudetul Botosani de judetele din sud si
mai ales de judete lasi, Baciu, Vaslui, Neamt.

| Proiect nr. 42017 | S.C. RJR INTERNATIONAL S.R.L. PMUD
Bene 0 I - P_ag. 12




INTERNATIONAL

D@paﬁtam@n{t T@hﬂﬂ@
' PLAN DE MOBILITATE URE URBANA DURABILA IN S -

Localitatea se intinde pe o suprafata de peste 10.000 ha in care sunt cuprinse atat terenurile agricole
pe care se cultivd cereale, plante tehnice, oleaginoase, vii, pdsuni si imasuri cit si peste 1.700 ha de
pédure.

Ca numdr de locuitori oragul Flaimanzi este considerat a fi a treia localitate din judet avand 10.136
de suflete dispuse att in oragul Flimanzi cit si in satele apartindtoare Chitoveni si Prisdcani. Orasul
poartd acelasi nume de la inceputurile sale, folosindu-se foarte rar in unele documente istorice si
denumirea de satul Fliméanda.

s RO 15245882
- wdi J22/299/2003
strada Smirdan, nr. 67, cod postal 7003489, lasi
1IAS] - ROMANIA tel. 0232244331 fax. 0232230923
2 Td s (f2 T S bor AT 30 TS Vol i IMESD LSRN S 151 155 RS | B8 1o <115yl o]

fn ceea ce priveste numele de Flaménda, inseamni tot localitatea Flimanzi , pentru ci in fiecare
document istoric este mentionat ci face parte din tinutul Harliu, fird a se face astlel vreo confuzie cu
localitatea Fliméanda existentd in judetului Dolj.

Primul document care pomeneste numele satului Flaménzi , cu toate ca satul este cu mult mai vechi
decat atestarea sa documentard, dateazi din 4 septembrie 1605, scris in limba slavond, in cancelaria
voievodului Teremia Movila, cu doud peceti aplicate, rupt si prost conservat, in text existind multe locuri
albe.

Denumirea satului ar proveni, se spune din batrani, din imprejurarea ci oamenii asezati pe vechea
siligte la addpostul padurii, cu terenuri ménoase in apropiere, veniti din alte pirti, apelau la inceput pentru
a se gospodari la ajutoarele satelor vecine, mai vechi, fiind considerati de citre acestia ca "Flamanzi ",
denumire ramasa ulterior satului.

Datoritd importantei geostrategice (fiind situat la egala distanti de orasele Botosani si Harlau si pe
principala arterd de comunicatie cu celelalte judete) cat mai ales istorice, fosta comuna a devenit oras in
anul 2004, in baza prevederilor Legii nr. 81/2004, promulgata prin Decretul nr. 182 / 2004 si este compus

din fostele sate, Flimanzi, N. Balcescu si Poiana, actualmente cartiere ale orasului si satele apartinitoare
Chitoveni gi Prisicani.

2.1.4. Caracteristica fizico-geografica

Oragul Flaménzi este unul dintre locurile cu deosebita rezonanti istoric, ce marcheazi linia vestica
a Campiei Moldovei la contactul cu Podisul Sucevei situatd in nord-estul Roméniei, in sudul judetului
Botosani, la intdlnirea Campiei Moldovei cu dealurile inalte ale Siretului. Se invecineazi la nord si vest
cu comunele Copéldu si Lunca, la est cu comuna Plugari, din judetul lagi, iar la sud cu comunele
Frumusica si Prjeni.

Oragul Fliménzi cuprinde urmitoarele cartiere: Flimanzi , Cordun, Poiana, Nicolae Bilcescu si
satele Chitoveni si Prisicani.

2.1.5. Clima si precipitatiile

Intreg teritoriul térii, indeosebi partea de est, se afld in zona climei temperat continentale de nuanti
excesivd. Oragul Fliménzi are o clima temperat continentald, fapt datorat influentei directe a maselor de
aer continental de origine estica, care, in general iarna sunt uscate si reci iar vara sunt calde, uneori foarte
calde, si uscate.

Teritoriul oragului, situat in zona de contact a doud unititi geomorfologice si fizicogeografice
(Dealul Mare Harlau i Campia Moldovei), are trasaturi climatice comune cu aceste teritorii, dar §i unele
caractere proprii.

Aceste caractere proprii sunt determinate de asezarea geografici, de configuratia si orientarea
formelor de relief, de diferentele de altitudine si mai ales de dinamica generald regionala si locali a
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atmosferei care favorizeazi producerea foenizirii aerului in Jjumdtatea vestica a orasului. Aceste conditii
imprima climei o nuanti ricoroasa, cu ierni prelungite si uneori cu deficit de precipitatii.

Ele sunt favorabile culturii cerealelor, florii soarelui, sfeclei de zahir si a vitei de vie. Partea estici
a localititii noastre constituiec domeniul culturii cerealelor, iar fisia de contact este domeniul viilor si
pomilor fructiferi, in timp ce vestul si nord-vestul rimane domeniul codrului.

Modificarea la suprafata orasului a factorilor climatogeni in ansamblul lor si asociatia lor in timp
determind modul de variatie a elementelor climei (temperatura, precipitatiile i vantul).  Temperatura
medie anuald a oragului Flimanzi este de 8,9° C. Izoterma de 9° C urmdreste aproximativ inaltimile de
120 m din cAmpie, iar cea de 8,5° C trece prin vestul si nord-vestul oragului. Odati cu cresterea altitudinii
temperatura scade, atingénd, la peste 350 m, valori mai mici de 8°C. Vecinitatea dealurilor mai inalte
favorizeaza stratificarea aerului rece in sesul Miletinului, al Bahnei i al Oricenilor, mai ales noaptea.
Temperatura maxima absoluti a fost de +30.4°C, la 7 august 1952, iar minima absoluti in ianuarie 1954
si februarie 1929 de -29°C, ceea ce di o amplitudine termica absoluti de 59,4°C.

Numirul zilelor cu temperaturi de vari (25°C) este de aproape 60 anual, iar al zilelor cu temperaturi
tropicale (30°C) este de circa 12 anual. Numirul zilelor cu inghet (sub 0° C) este de 120-130.
Temperaturile coborite de iamni, primivard si toamni favorizeazi aparitia brumelor, care pot avea
consecinte grave pentru agriculturd, cind apar prea devreme toamna, sau prea tirziu, primivara. Primele
brume la Flaménzi sunt semnalate in prima decadi a lunii octombrie si apar pe sesuri , ultimele brume se
produc in prima decadi a lunii aprilie. Numarul mediu al zilelor cu brumi este de 20 - 30 pe an.

Precipitatiile atmosferice constituie sursa principald de apa pentru orasul Flaimanzi , ca pentru intreg
Podigul Moldovei, iar cunoasterea variatiilor cantitative si calitative, in timp i spatiu, prezinti o deosebiti
importanta practica.

Cantitatea medie anuald de precipitatii cizute este de 525 mm, Izohieta de 500 mm atinge estul
oragului, iar cea de 550 mm trece prin vest si nord - vest. Fatd de aceastd medie se observa variatii
insemnate intre anii ploiosi si cei secetosi. Cel mai ploios an a fost 1912, cu 1.014 mm, iar cel mai secetos
1907, cu 214.5 mm. fiind cea mai mici din tot secolul, in Campia Moldovei.

Luna cu cele mai mari cantititi de precipitatii este iunie (78.4 mm), iar cea cu cele mai mici este
februarie (18.1 mm). Cea mai mare cantitate de precipitatii cade vara (38.6 %). iar cea mai mic iarna (11
%).

Existenta unei dinamici atmosferice sporite, mai ales in sesul Miletinului §i al afluentilor sii, pe
culmile dealurilor din cimpie si cele care strijuiesc depresiunea de contact, esle un indiciu ci s-ar putea
construi cateva centrale eoliene de folosintd locald. Folosirea energiei eoliene este avantajoasi intre orele
9 - 18 cand viteza vantului este maximi: in mai - octombrie. Vitezele medii sunt de 2 - 3 ori mai mari.
Furtunile sunt rare, cele mai mari inregistrand 25 - 35 m/s.

Din cele aritate, se pot distinge urmitoarele subunitati climatice:

e climatul dealurilor inalte;

e climatul depresiunii de contact Flimanzi - Frumusica;
e climatul cdmpiei colinare Prijeni — Todireni.

Resurse naturale: Teritoriul orasului este alcituit din formatiuni sedimentare si nu este bogat in
resurse naturale neregenerabile (similar intregului teritoriul al Judetului Botosani). La nivelul teritoriului
oragului Flamanzi exista resurse naturale precum calcare eolitice, gresii calcaroase, micro-conglomerate
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cuartifere si sunt mai curdnd exploatate in vederea utilizirii acestora la temelia caselor, constructia de
beciuri, fantani, etc. Astfel, resursele naturale fiind reduse ca numir si cantitate nu pot fi exploatate la
scard mare, ci doar la nivel redus. La nivelul teritoriului orasului Flimanzi existi urmitoarele resurse
regenerabile: resurse de apd subterani si de suprafatd, solurile bogate in cernoziomuri, vegetatia bogati
specifica zonei forestiere, de luncd, stepei si silvostepei, fauna bogat si diversificatd (mistret, caprior,

vulpe, iepure, pisica salbatica, pasiri de penaj, fauna acvatici legata de existenta lacurilor) si resursele
forestiere.

2.1.6. Hidrografia

Teritoriul orasului Flaménzi, ca de altfel al intregului judet, are o retea hidrograficd deficitard,
datoritd climatului continental cu nuante excesive si a celorlalte conditii fizico - geografice. Sursd
principala de alimentare a unititilor acvatice o constituie precipitatiile, iar cel mai important consumator
il formeaza evapotranspiratia.

Caracteristica principald a panzei freatice de pe teritoriu orasului este bogitia sa 1n apd si existenta
stratului acvifer aproape de suprafati (5 - 8 m). Renumite pentru potabililalea lor sunt izvoarele captate,
care curg continuu sub forma de sipot, in dealurile Tiganca, Stahna, Holm si Velnita. Asemenea strate
acvifere se afld la baza orizonturilor de gresie. Impresioneazd numirul mare de fantini, iar cand
precipitatiile sunt abundente, devin impracticabile.

Reteaua de réuri §i paraie este formata din rdul Miletin si afluentii lui. Milelinul este al treilea
afluent important al Jijiei, pe dreapta acestuia. Izvoriste din sud - vestul oragului Botosani, din delurile
Baisa, Bérda si Crivat. Pe teritoriul orasului Flaménzi curge pe distanta de 15 km. Latimea albiei majore
este variabila, atingdnd pana la 1000 m la Prisicani si este inundabili la ploi mari. De la izvor péni la
varsare in Jijia (Vladeni, judetul lasi) are o lungime de 87 km. Cursul mediu si inferior al acestui rau este
rectificat. Albia minora are o adancime variabila 0,5 - 3 m, iar latimnea de 2 - 3 m.

Pe teritoriul orasului sunt putine iazuri, totalizand aproape 14 ha. Iazul Novaci a fost secat dupa
1989, cel mai important rimanand iazul fviscoaia, in Sesul Bahnei, cu o suprafata de 7,5 ha si o

adancime de 4,5 m. In Valea Budii, pe un afluent al Pardului Valea Rea, s-au amenajat doui iazuri
pentru adapatul vitelor. La Novaci, pe Paraul Chisilau s-a reamenajat barajul si apele sunt in curs de
acumulare. De importanti locald sunt micile acumuliri pe pardiele Stahna, Tulburea, Fundoaia, Voloca.

2.1.7. Flora

Sub raport fitogeografic, pe teritoriul orasului Flaimanzi se interfereazi elemente central-europene
specifice padurilor si cele europene, specifice stepelor si substepelor continentale.

Pe teritoriul orasului se disting trei zone de vegetatie: zona de padure, silvostepa si stepa.

Zona de padure ocupd nordul si nord - vestul orasului, favorizati de un climat mai umed si mai
récoros si de soluri argiloiluviale (cenusii). Este bine reprezentata de subzona fagului. Pe langa fag, gorun
si stejarul pedunculat, mai cresc carpenul, jugastrul, teiul alb, teiul cu frunza mare, artarul, paltinul,
frasinul, plopul alb, sorbul, parul paduret, marul paduret si ciresul pasiresc.

Zona silvostepei este in continuarea zonei de padure, acoperind dealurile de sub 250 m. Vegetatia

naturala este complex valorificati de om, mentionand diversitatea si bogitia plantelor medicinale si
melifere.
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Exploatarea padurilor proprietate de stat cat si a celor particulare se face in conformitate cu
prevederile amenajamentelor silvice, intocmite pe o perioada de 10 ani.

FEITUT

2.1.8. Fauna

Pe suprafata localititii Flimanzi se intrepitrund cele doui provincii faunistice: provincia central-
europeand sau dacicd In vest, nord-vest cu o fauni corespunzitoare padurilor de foioase si provincia
sarmato-pontica in partea estic si sud-esticd cu o fauni specitica stepei si silvostepei.

Teritoriul orasului Flamanzi nu detine habitate de interes comunitar nominalizate in Directiva
Habitate si de asemenea nu este o zona de interes pentru speciile de fauna salbatica.

2.1.9. Forta de munca

Conform rezultatelor de la Recensamantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011 prelucrate de
Directia Judeteana de Statistica Botosani, in anul 2011 populatia stabili a orasului Flimanzi era de 10136
persoane, dintre care populatie activd 4490 persoane (44,3%)

Din cei 10136 locuitori stabili localizati la nivelul orasului Flimanzi, in anul 2011, peste 45% erau
din cartierul-resedinta Flimanzi, 32,6% din cartierul Nicolae Bilcescu si 10,7% din cartierul Poiana.

Rata de ocupare: la nivelul orasului Flimanzi, rata de ocupare a populatiei active este de 93,1%2
comparativ cu media inregistrati la nivel national de 58,5% (conform Statistici Eurostat privind ocuparea
fortei de munca in anul 2011). Rata de ocupare ridicatd este explicatd prin prisma faptului ca specificul
orasul Flimanzi este preponderent agro-zootehnic.

2.1.10. Structura administrativ teritoriali

Oragul Flamanzi este localitate de rangul II, conform Legii nr. 351/2001, privind planul de
amenajare al teritoriului national — sectiunea a IV-a — “Reteaua de localitati” si impreund culocalititile
componente se intinde pe o suprafad de 100.985 ha, din care 97.320 mii mp reprezintd suprafati
locuibila. Intravilanul orasului, conform PUG s1 Regulamentului local de urbanism este de 2.480 ha, iar
extravilanul este de 11.046 ha.

Conform Anuarului statistic al judetului Botosani, orasul Flimanzi ca unitate administrativ
teritoriald are o populatie stabila la nivelul anului 2011 de 10173 locuitori,

2.1.11. Circuit cultural in orasul fliménzi

Monumentul eroilor din Rizboiul de Independenti

In cel de-al 45-lea an al domniei lui Carol L, regele Romaniei, s-a hotirat ridicarea unui monument
in centrul satului Flamanzi care si simbolizeze jertfa locuitorilor acestor meleaguri, alaturi de ceilalti fii ai
tarii, pentru independentd. Dezvelirea monumentului a avut loc la 18 august 1912,
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Fig. 4 — Monumentul eroilor din Rdzboiul de Independentd

Monumentul Cultural “Biserica de lemn Prisicani”

Biserica de lemn cu hramul ,,Sfantul Nicolae® din satul Prisicani a fost ridicatd intre anii 1656 si
1657, fiind una dintre cele mai vechi ctitorii de lemn ale Botosanilor.

Documentele de arhivi arati ca bisericuta de lemn de la Prisicani ar fi fost ridicati de proprietarul
satului Prisdcani din acea vreme, boierul Nicolae Stratulat. Tinnd cont de anul in care a fost construits,
Biserica de lemn Prisdcani este una dintre cele mai vechi ctitorii din judetul Botosani si Moldova.

Proiect nr. 4/2017 S.C. RIR INTERNATIONAL S.R.L. PMUD

Beneficiar: orasul Flamanzi Pag. 17




. | RO 15245882
RO J22/299/2003
) strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
IASI - ROMANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923
AT T e W O I W Y (10 Sy e, P S T I S T L

INTERNATIONAL

Dm@nt

e
-,

Fig. 5 — Biserica de lemn Prisdcani
Monumentul “Sediul Vechii Primirii”
Cladirea a fost construitd in anul 1910 pentru sediul Bancii “Triumful”, prin grija invititorului
Constantin Maxim, a preotului Toma Savescu si a medicului Stefan Sipoteanu.
Din anul 1930 péna in anul 1986, aceastd clidire era sediul primdriei, iar intre anii 1948-1967 aici
isi desfasura activitatea ciminul cultural, biblioteca si cinematograful. Dupa revolutia din decembrie
1989, mai exact in anul 1991, cladirea este data in administrare pentru o perioada scurt de timp de citre

conducerea comunei din acea vreme ocolului silvic. Acum cladirea a fost transformata in muzeul
Rascoalei din 1907.

t

Fig. 6 — Sediul Vechii Primarii
Monumentul comemorativ al Rascoalei din 1907
Monumentul rascoalei din 1907 dinFlimanzi este un monument ridicat in memoria
rascoalei taranesti din februarie-martie 1907, care a izbucnit in satul Flamanzi (azi oras in judetul
Botosani).
Monumentul a fost realizat de catre sculptorul Gavril Covalschi si a fost dezvelit in anul 1977, cu

prilejul aniversarii a 70 de ani de la rascoala. Monumentul se afla in centrul localitatii, in apropiere de
Primarie.
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Fig. 7 — Monumentul comemorativ al Rascoalei din 1907

2.2. Reteaua de transport
2.2.1. Reteaua rutiera

Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, in ordinea importantei, drumurile publice
se impart in urmatoarele categorii:

e drumuri de interes national;
e drumuri de interes judetean;
e drumuri de interes local.

A. Drumurile de interes national apartin proprietitii publice a statului si cuprind
drumurile nationale, care asiguri legiturile cu Capitala tarii, cu resedintele de judet, cu obiectivele de
interes strategic national, intre ele, precum si cu tarile vecine si pot fi:

e autostrizi;
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e drumuri expres;

==k

e drumuri nationale europene (E);
¢ drumuri nationale principale;
¢ drumuri nationale secundare.

B. Drumurile de interes judetean fac parte din proprictatea publici a judetului si cuprind
drumurile judetene, care asigura legitura intre:

e resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comuni, cu statiunile
balneoclimaterice si turistice, cu porturile si aeroporturile, cu obiectivele importante, legate de apérarea
tarii, si cu obiectivele istorice importante;

® orase §i municipii;

¢ resedinte de comuna.

C. Drumurile de interes local apartin proprietitii publice a unititii administrative pe teritoriul
céreia se afla si cuprind:
e drumurile comunale;

e drumurile vicinale sunt drumuri care deservesc mai multe proprietiti, fiind situate la limitele
acestora.

e strazile, care sunt drumuri publice din interiorul localitatilor, indiferent de denumire: strads,
bulevard, cale, chei, splai, sosea, alee, funditurs, ulitd etc.

Infrastructura de dumuri pe categorii de drumuri care face legatura intre localititile componente ale
unitatii administrativ teritoriale Flimanzi si acestea cu alte localitati din judet se prezinta astfel:

¢ E58(Strada Dimitrie Iov): face legitura dintre orasul Flamanzi cu municipiul Botosani si cu
orasul Harlau;

e DJ 282B (Strada Dumitru Berunschi): face legitura orasului Flimanzi, cartierul N.Bilcescu -
comuna Prijeni, pe o lungime de 10,9 km;

* DO (DC) 48 face legstura dintre cartierul N.Bilcescu - cartierul Poiana, pe o lungime de 4,9 km;

® DO (DC)46 face legatura orasului Fliménzi (cartierul N.Bilcescu)- localitatea (Vladeni Deal)
Bogcoteni pe o lungime de 10,0 km;

* DO(DC)47 (Strada Uriceni) face legitura dintre cartierul N.Bilcescu - cartierul Prisicani si
comunicare cu localitatile Todireni si Hlipiceni;

® DO(DC) 48A face legitura dintre cartierul Bosanceni —Chitoveni pe o lungime de 4,0 km, cu o
continuare pana la Prisacani , de cca. 2 km pe DC 47A;

* DO(DC) 46B parcurge teritoriul Fliméanziului (cartierul Bosanceni si Prisicani) - cu legdtura intre
comuna Copélidu si Comuna Prijeni.

Este nevoie de o infrastructurd corespunzitoare pentru ca zonele urbane si atrags investitii si sa
ramand competitive pentru crearea de noi intreprinderi.

De asemenea, acestea ar putea contribui la crearea unor locatii mai atractive, a unor locuri de munci
si a unor conditii de trai mai bune .

Cu toate acestea, din cauza densitatii scizute a populatiei, in zonele slab urbane , se manifesti un
interes scizut pentru investitii datorat infrastructurii deficitare.
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Infrastructura de transport si accesibilitate: Oragul Flaménzi este situat in sudul judetului
Botosani, pe drumul european E58 Botosani-Harlau. Infrastructura de acces si legitura orasului Flimanzi
cu alte unititi administrative teritoriale se realizeaza prin intermediul urmitoarelor drumuri:

Tabelul nr. 1— Principalele categorii de drum dm orasul Flamanzl

TR e oSBT n’:.'LL g :1.?‘1.& TR i M_:L‘.'.,{. TONSE RS A e
E58/E583 A Drvinicuroncan § Municipiul Botosani,
e orasul Hérlau (judetul lasi)
D288 | Drumjudetean LcomunaPrajeni _ _
§ comuna Copiliu §
| DO48 (Strada 1907) = Drum orasenesc comuna Frumusica |
;

comuna Hlipiceni
B - - -

o Gt oo

Unitatea administrativ-teritoriald Flimanzi a fost declaratd oras prin Legea 80/2004, iar la acel
moment lungimea strizilor orisenesti cumulau 79 km, din care 20 km erau strizi oriisenesti modernizate
(25,3%).

Comparativ cu anul 2004, la nivel judetean lungimea totald a strizilor orisenesti a crescut cu 7 km
(+1,32%), in timp ce lungimea strizilor orisenesti modernizate a crescut cu 11 km (+4,33%). Ponderea
strzilor ordsenesti modernizate, la nivel judetean, in anul 2012 este de (49,3%). In anul 2012, lungimea
strézilor ordsenesti din orasul Fliméanzi era de 86 km, dintre care 20 km erau modernizati (26,7%).

2.2.2. Reteaua de cai ferate
Orasul nu dispune de acces la reteaua nationald de cdi ferate, cea mai apropiati statie CFR

fiind cea situata in municipiul Harlau, la aproximativ 21 km de localitate si cea din orasul Botosani
la aproximativ 30 km.

Avéand in vedere acest fapt, populatia preferd pentru deplasirile scurte si lungi mijloacele de
transport in comun rutier catre marile orase din regiune.

2.2.3. Transport aerian
Orasul Flamanzi nu dispune de transport aerian.

2.3. Transportul public
In prezent orasul Flamanzi dispune doar de transport scolar destinat elevilor, gestionat de Primaria
Flamanzi, dar acesta este insuficient, fiind asigurat doar de 2 microbuze.

Avand in vedere distantele mari intre orasul Flimanzi si cartierele aferente, este necesara infiintarea
unor trasee de transport in comun.

2.4. Transport de marfa

In situatia actuala circulatia vehiculelor de marfi este permisi pe anumite strizile din reteaua
stradala a orasului Flamanzi.

Avénd in vedere pozitia geografica a orasului, pe teritoriul acestuia se desfisoara transport de marfi
si, totodata, trafic greu. In general, transporturile de marf tranziteaza DJ 282B si strada Dimitrie Iov.
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Intr-un oras de dimensiuni reduse precum Flimanzi, avem de-a face cu calitorii pe distante scurte,
ceea ce reprezintd un mediu propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind
astfel la realizarea unei mobilititi durabile. O alternativi la modul de transport motorizat 1l reprezintd
mersul cu bicicleta sau pe jos. Aceste mijloace de mobilitate sunt promovate prin PMUD, unul din
obiectivele acestuia fiind adaptarea infrastructurii necesare deplasirii cu bicicleta sau pe jos, inclusiv
persoanelor cu mobilitate redusi. Incurajarea mijloacelor alternative de mobilitate contribuie si la sporirea
atractivitatii zonei prin facilitarea accesului la obiective turistice, culturale, istorice sau de agrement.

in prezent lipseste planificarea retelei de velorute pe ansamblul orasului Flimanzi. De asemenea, nu
existd trasee de piste pentru biciclete, nici rastele pentru suportul bicicletelor.

Traficul auto provoaca mari neajunsuri calititii vietii urbane, reducand posibilitatile de circulatie si
stationare a pietonilor. Astfel, mersul pe jos este afectat de parcarea ilegala pe stradi, care obstructioneazi
accesul pietonilor citre anumite puncte de interes. Se impune, asadar, implementarea unor masuri in
vederea imbunatitirii circulaiei atat a pietonilor, cAt si a autovehiculelor.

2.6. Managementul traficului
Managementul traficului la nivelul orasului Flimanzi poate fi realizat prin folosirea urmatoarelor
instrumente:

e politica privind parcarea — oferta de locuri de parcare, interzicerea/posibilitatea parcdrii in
anumite zone.

® masuri privind siguranta rutierd — educatie rutierd, masuri corective, monitorizare etc.

2.7. 1dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zonele cu nivel ridicat de complexitate pot fi considerate cele cu densitate mare de locuitori — in
cazul orasului Flamanzi densitatea populatiei fiind de 108 locuitori/kmp.

In cadrul U.A.T.-ului zonele de complexitate ridicatd au legiturd, in principal, cu E 58 — strada
Dimitrie lov si intersectiile cu celelalte strazi (str. Spitalului, str. Tulburea, str. Uriceni si str. Dumitru
Bereuschi). Avénd in vedere faptul ci marea parte a traficului de tranzit se regaseste pe E 58, mobilitatea
urband in aceastd zond are un rol important, necesitand imbunatitiri pentru reducerea efectelor negative
(degradarea fizicd a asfaltului, poluare fonici si a aerului, aglomeratie etc.). In acest sens, alaturi de
reabilitarea fizicd a infrastructurii, de modernizare a elementelor tehnice si de optimizare a sistemului de

circulatie, interventiile in domeniul mobilititii trebuie si vizeze extinderea si accentuarea componentei
pietonale si cicliste.

3. Modelul de transport

3.1. Prezentare generalii si definirea domeniului

Conform normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, PMUD are rolul de planificare si
modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si prioritatile de dezvoltare spatialda de la nivelul unitatii
administrativ-teritoriale $i urmdreste obiectivele de mai jos:

a) imbundtatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
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b) reducerea necesitatilor de transport motorizat;

¢) reducerea impactului asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru activititile de
transport;

d) asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii;

e) asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

Y

f) asigurarea accesibilititii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati.

Pentru reprezentarea mobilitatii, respectiv a deplasirilor de persoane si marfuri, sunt utilizate
diverse modele. Desi in normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 existd obligativitatea
utilizarii unui model de transport numai pentru localititile de rang 0 si I (Orasul Fliménzi fiind un orag de
rang III), avind in vedere specificul deplasarilor de populatie (cartierele aferente sunt amplasate la
distante mari), totusi am ales si utilizim un model, mai putin complex, dar care reflecti mobilitatea
actuald si permite o extrapolare in perspectiva (2020, 2030).

Modelul de transport va prelucra datele aferente modurilor de transport reprezentative rezultate in
urma analizei urmatoarelor moduri de transport:

e transport rutier;

e transport nemotorizat (biciclete, mersul pe jos).

Caracteristica principald a modelului este de a analiza functiile fiecirei zone, in cazul nostru este
vorba de localitdti, corelate cu timpul de utilizare a terenului, din perspectiva deplasarilor de populatie in
conditiile unor interdependente impuse. Se efectueazi analize pe toate tipurile de deplasiri: la lucru,
scoald, divertisment/recreere, cumpdrituri, rezolvarea unor probleme administrative, la centrul de
sdnitate, etc.

Modelul va urmiri modificérile in timp si spatiu, modificirile privind utilizarea terenurilor si
schimbarile socio-demografice.

Cel mai important aspect este cel legat de mobilitatea generat de noile proiecte. Astfel se creeaza
posibilitatea deplasarii si in interiorul localitatii (UAT-ului) si in afara acesteia. Se creeazd in acest mod
conditiile cresterii veniturilor si implicit a calititii vietii. Un alt factor deosebit de important pe termen
lung este legat de plecarea tinerilor definitiv din localitate. Prin interventiile identificate in acest plan de
mobilitate acest fenomen de depopulare va fi redus.

Pentru a defini modelul este necesard zonificarea, definirea zonelor de analizi a traficului si in
general a deplasirilor. Aceste zone sunt unititile geografice, in raport cu care se vor determina cilitoriile
generate si cilatoriile atrase, avand la baza activititile din interiorul acestora si sunt caracterizate de
atribute fizice, socio-economice si de transport necesare in procesul de generare si atractie.

Principala conditie in definirea acestor zone este de a asigura o omogenitate relativi. Asadar vom
avea: zone comerciale si/sau industriale, zone de locuit cu densititi diferite. Pe baza datelor culese si puse
la dispozitie considerdim anul de bazi, anul 2015. Modelul va fi testat pe o perioadd medie de 5 ani si
pentru o perioadd lungd de 15 ani. Perioada de proiectie se intinde pAna in 2030. Este necesard o
actualizare a modelului la fiecare 5 ani. Asadar, urmitoarea analizi se poate efectua in 2020, la cererea
beneficiarului.
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3.2, Colectarea de date

La dimensionarea si calibrarea modelului au fost folosite date din sursele existente (Primarie,
Consiliul Judetean, Ministerul Transporturilor, etc.), date culese din sondaje si din studiul de trafic
realizat in octombrie 2017 de catre firma de specialitate. Acestea au permis analize cu privire la
deplasdrile de populatie, locuri de munca, activititi economice, tnvitimant, numirul de autovehicule.
Analizele socio-demografice permit proiectia pe termen mediu si lung.

Pentru determinarea deplasirilor au fost utilizate date corespunzitoare transportului public de
persoane in zona rutierd. Elemente precum frecventa de circulatie, capacitatea vehiculelor, programul de
circulatie, amplasarea statiilor, existenta zonelor de transfer, au fost folosite pentru estimarea cilitoriilor
si calibrarea modelului.

Datele de trafic au fost extrase din urmitoarele categorii de activitati:

® Desfasurarea de numiritori de circulatie in 36 de posturi (18 sectiuni)
* Realizarea de interviuri cu populatia rezidents, privind preferintele declarate
Astfel, in vederea desfisurarea de numiritori de circulatie, pentru a obtiune o imagine de
ansamblu s-au analizat datele din trafic, utilizandu-se urmatoare clasificare a vehiculelor.

a)biciclete
i st g = = b)autoturisme
5‘*’ @é@’ i i’ @: == T3 it st k W d)autocamionete
e wﬁ::_t:_l Aitere. masbr v a«u--. { ;‘:“‘;:_ i P “};w“‘?" v mp . : .
e | s & = L e)autocamioane si derivate cu
= 2 osii
s I 1 f) autocamioane si derivate cu
o ' 3 sau 4 osii
a1 _od _ g)autovehicule articulate
i S [ c h)autobuze
il el S { I
gLy ! i) tractoare cu sau fara
1 T ' remorca
BRE ’ b R .
o é E | j) autocamioane cu 2,3 sau 4
L1 S ' osii cu remorca (trenuri
rutiere)
. o . k)Pietoni
Fig. 8-  Formular de inregistrare a traficului pe clase de ) Carute

vehicule (Figurd I-1 din studiul de trafic)

Colectarea datelor a fost efectuatd cu obiectivul de a asigura compatablhtatea cu datele de trafic
existente la nivelul CESTRIN, precum si conform segmentelor cererii definite in cadrul Studiului de
trafic, cu privire la cele mai importante aspecte si conditionalitéti, si anume:

o Clasificarea vehiculelor, conform AND 557-2015, Anexa 1;

o Calendarul de timp pentru inregistrarea circulatiei rutiere, conform AND 602-2012, art. 22 (4),
Tabelul 1b

© Masuri de siguranta si securitatea muncii, conform DD 506-2015, Cap. 5
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Fig. 9— Amplasarea posturilor de recensdmént de circulatie
(Figurd 3 2 din studiul de trafic)
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Intensitatea orard a traficului, determinati conform datelor colectate pentru anul de referinti 2017,
este prezentatd in tabelul urmator.

Tabelul nr. 2 — Intensitatea orard o traficului, ora de vérf PM, anul de analizd 2017
(Tabel 3 1 din studiul de trafic)

g N © g ) g 8

2 3_|3Z|= I - 8

@ + 23 | 23| 3 _ €. (T2 2

§ [Bg| o |85 |85|CE 5% 1513

g |ce | 23| & |EE8|EG | 2| 8 |[Bge|EBE €

2 |3 | 28| 8 | S |(82|3F| 2 |8¢e5|885| = e | 2

3 | €2 | 85| P |- | e |=°| & [82%8lEzzs| £ £ g

8 |22 |3E| 2 |38 3§ |26 | 2 |Es8/3588| & |5 | o

1 3 1 36 12 2 2 0 0 6 0 2 5 62
2 2 0 165 29 4 3 13 0 0 0 0 5 217
3 3 1 176 27 4 3 2 3 1 12 0 7 219
4 6 0 41 8 7 4 0 1 7 0 0 10 75
5 1 0 36 9 1 3 0 0 3 0 0 6 54
6 4 0 53 13 0 3 0 0 6 0 0 7 78
7 0 0 a7 10 1 2 0 0 4 0 0 5 64
8 1 0 71 4 0 0 0 0 0 0 2 0 76
9 1 1 231 30 8 3 8 2 2 1 0 11 296
10 1 1 64 17 3 5 2 1 8 0 3 5 102
11 0 1 14 4 2 3 0 0 6 1 2 8 31
12 3 1 49 4 0 1 0 0 5 0 1 3 63
13 2 1 42 5 0 1 0 0 3 0 0 5 55
14 3 0 27 6 1 1 0 0 4] 0 0 7 44
15 1 0 36 3 1 0 0 0 1 0 0 3 44
16 2 0 64 5 1 2 0 0 2 0 0 4 75
17 2 0 41 2 0 0 0 0 3 0 0 4 50
18 1 0 29 2 0 0 0 0 2 0 0 3 34
19 1 0 170 28 14 6 1 2 1 0 0 3 222
20 3 0 163 19 7 8 6 1 6 2 3 9 213

Interviuri cu populatia rezidenti

Pentru identificarea particularitatilor zonelor functionale din orasul Flimanzi, s-au desfisurat

activitdti de tipul sondajelor, prin efectuarea de interviuri cu reprezentantii gospodiriilor si a agentilor
economici.

Obiectivul general al studiul prezent, este identificarea si descrierea problemelor de trafic si
mobilitate care se manifestd in cadrul orasului Flamanzi si a localititilor imediat invecinate, din punctul
de vedere al infrastructurii de transport, al serviciilor oferite, etc. Pentru realizarea acestui studiu a fost
realizate urmitoarele:

o Un studiu primar (sondaje/interviuri) in randul locuitorilor, alcituit din chestionare adresate
pietonilor/biciclistilor si gospodariilor;

o Un raport secundar, interpretarea statistica si analiza bazei de date obtinute in urma studiului primar.

Tipul studiului a fost primar cantitativ, iar procedura de culegere a datelor a constant in ancheta
directa (prin abordarea cetitenilor aflati in deplasare) sau prin completarea online a formularului.

o Arealul cercetirii: cetitenii cu varsta de 14 ani si peste din cadrul orasului Flamanzi
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o Tipul esantionului: esantionare simpla aleatoare, stratificata neproportional
Mediul de rezidenta — urban si rural

Esantionare primara:

selectie probabilistica a punctelor de esantionare (cartiere, strizi, zone functionale omogene).
selectie cu pas de numdrare a gospodariilor in cazul fiecirui punct de esantionare

Reprezentativitatea esantionului a fost asigurata prin:
selectia aleatorie a respondentilor;

distributia esantionului la nivelul tuturor zonelor functionale ale orasului, evitindu-se, astfel,

concentrare interviurilor doar in anumite zone ale orasului (cum ar fi zona centrala) care ar introduce
distorsiuni.

Extrapolarea rezultatelor s-a facut tinind cont de structura populatiei pe grupe de varsta, sex,

stadiul ocupational precum si alte variabile socio-economice relevante la nivel macro pentru orasul
Flamanzi.

Echipa de anchetatori a avut ca responsabilitate principala asigurarea preciziei si relevantei datelor culese.

Analiza datelor a constat in elaborarea de statistici si determinarea probabilititilor de distributie cu
privire la principalii parametrii ai mobilititii persoanelor si mirfurilor, in ceea ce priveste:
Structura deplasérilor persoanelor in functie de scopul cilatoriei
Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calitoriilor
Principala problema intdmpinati in timpul deplasirilor efectuate in interiorul orasului
Durata medie a célitoriilor efectuate de citre cetitenii orasului Flamanzi
Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti
Care sunt principalele probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale orasului?
Care sunt principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului?
Care sunt principalele probleme intdmpinate de pietoni?
Care sunt principalele probleme intdmpinate de biciclisti?
Evaluarea sistemului de transport public de citre participantii la interviuri
Sunt cetatenii oragului Fliménzi dispusi si renunte la autoturismul personal? Daca da, in ce conditii?
Distributia pe vérste a participantilor la interviuri

O O 0O 0O O 0O 0 0O O 0 o0 ¢

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.
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Fig. 10— Zonificarea orasului pentru efectuarea chestionarului
(Figurd I-2 din studiul de trafic)
3.3. Modalitatea de transport din interiorul orasului Fliméanzi
Distributia modala a cilitoriilor pentru rezidentii coridorului studiat este aproximativ constantd
de-a lungul anului. Astfel, in medie, 32% utilizeaz3 in mod curent autoturismul personal, 38% mersul pe
jos, doar 16% transportul public si 10% bicicleta.

Cota modala

M Automobil
# Transport public
W Bicicleta

H Mers pe jos

Fig. 11 — Cotele modale la nivelul orasului Fldmdnzi
(Figurd I-3 din studiul de trafic)
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Desi in orasul Fliménzi nu sunt furnizate servicii de transport public local, acei 16 % din

populatie care se deplaseazi in mod curent cu transportul public utilizeaza transportul public judetean

care deserveste localitate si care, pe teritoriul acesteia, preia si cilitorii care au ca origine si destinatie
zone din oragul Flimanzi.

Acest fapt constituie o premisa solidi pentru introducerea unui serviciu de transport public care s
se adreseze strict nevoii de mobilitate pe plan local.

Respondentii chestionarelor, au declarat, in proportic de 33% ci strazile degradate reprezintd
principal problema a deplasirilor efectuate la nivelul coridorului, in timp ce 29% consider ¢i nu existi o
alternativd la nivelul trasportului. Alte probleme semnalate au fost calitatea necorespunzitoare a

trotuarelor (22%)), intensitatea ridicati a traficului (8%), lipsa locurilor de parcare (2%), sau trafic greu in
oras (5%).

in opinia dvs, care este principala problema
intampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul
orasului?

H Treceri de pietoni / intersectii
nesigure

M Lipsa / insuficienta locurilor
de parcare

= Trafic greu in oras
W Traficul auto ridicat

M Calitate necorespunzatoare
pentru trotuare si alei

B Lipsa alternativelor de
transport

Strazi degradate

Fig. 12 — Principalele probleme intdmpinate in timpul deplasdrilor efectuate la nivelul orasului
(Figurd I-4 din studiul de trafic)

43% dintre respondeti considerd ci principala problemi a traficului auto il constituie viteza
scazuta datorita stirii drumurilor, urmata de pietoni/biciclisti care circuld pe carosabil (22%).
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Tn opinia dvs, care este principala problema privind

traficul auto? )
H Lipsa parcarilor / parcari

insuficiente

W Parcari neregulamentare

1= Prezenta traficului greu (se
deplaseaza cu viteze reduse)

® Fluenta scazuta in zona
centrala

® Traficul auto ridicat

# Pietoni/biciclisti care circula pe
carosabil

W Viteze scazute datorita starii
strazilor

W Nu stiu/Nu raspund

Fig. 13— Procent princiale probléme privind traficul auto
(Figurd I-5 din studiul de trafic)

3.4. Problemele intimpinate de citre biciclisti
Aproximativ 67% dintre cei care folosesc bicicleta in mod frecvent in interiorul ariei de impact a
proiectului, considera c# traficul de autovehicule le ingreuneazi circulatia. Un procent mai scizut (circa
32%) reclami prezenta traficului greu pe strazile oraglui, trafic care le provoaci disconfort si le
stdnjeneste deplasarea.

Care este principala problema privind
deplasarile pe bicicleta?

1%
7 M [4] Lipsa rasteluri

= [2] Dificultati in a circula
pe strada datorita
traficului greu

f1] Dificuitati in a circula
pe strada datorita
traficului auto

Fig. 14 — Problemele cu care se confruntd pietonii
(Figurd I-6. Din studiul de trafic)
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in materie de infrastructura pietonald, cetitenii apreciazi ci spatiile pietonale sunt degradate
(50%), lipsa trotuarelor (37%), iar 11% considera trotuarele prea inguste..

Care este principala problema privind infrastructura
pietonala?

2%

H Trotuarele nu au dispozitive
pentru interzicerea parcarilor
auto

® Trotuarele sunt inguste

® Lipsa trotuarelor

® Trotuarele sunt degradate

Fig. 15— Problemele cu care se confrunid pietonii in ceea ce priveste infrastructura pietonald
(Figurd I-7 din studiul de trafic)

Neasigurarea infrastructurii necesare pentru deplasirile pietonale implicd efecte negative asupra
mobilitatii la nivelul orasului Flamanzi. Siguranta este unul dintre cel mai important principiu al
pietonilor. Infrastructura pietonala eficientd asigura contictivitatea si accesibilitate eficientd la dotarile de
interes la nivelul orasului, defavorizand deplasirile cu autoturismul personal.

3.5. Siguranta pietonali
Aproximativ 24% dintre cei care au participat la sondaj, considera c# trecerile pentru pietoni sunt

slab marcate si semnalizate, iar 29% dintre acestia se simt in nesiguranta datorita lipsei unor limitatoare
de vitezi situate in amonte de trecerile pietonale.
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Care este principala problema a infrastructurii privind
siguranta pietonilor?

m Lipsa unor refugii pentru
pietoni la traversarea marilor
bulevarde

M Lipsa unui sistem de
monitorizare video

™ Lipsa limitatoarelor de viteza
in apropierea trecerilor de
pietoni

® Trecerile de pietoni sunt slab
marcate si nesemnalizate

Fig. 16 — Siguranta pietonilor
(Figurd din studiul de trafic)
3.6. Preferintele participantilor la sondaj

70% dintre cei care au participat la sondaj declara ci ar folosi mai des bicicleta daca ar exista
infrastructura adecvati acestui mijloc de transport (piste / benzi velo), 23% dintre acestia au declarat ci ar

folosi bicicleta mai des daci s-ar infiinta / da in folosinta centre de inchiriere respectiv parcaje speciale
pentru biciclete.

Ati utiliza bicicleta daca?

M Ar exista piste de
biciclete

= Ar exista facilitati de
inchiriere/parcare
biciclete

# Nu as utiliza niciodata
bicicleta

Fig. 17 — Schimbarea modului de transport cdtre velo
(Figurd I-8. Din studiul de trafic)
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in situatia in care ar exista mijloace de transport moderne, 12% dintre rezidenti ar fi dispusi s3
utilizeze transportul public, in timp ce un plus de vitezd de deplasare este relevant pentru 48% dintre
respondenti. 4% dintre rezidentii orasului nu ar fi dispusi si utilizeze transportul public, indiferent de
facilitatile suplimentare oferite.

Daca s-ar infinta un transport public in
Flamanazi, in ce conditii s-ar utiliza?

1% ® Viteza de deoplasare ar fi

mai mare

® Timpii de asteptare in
statie ar fi mici

® Mijloacele de transport ar
fi moderne

B Ati avea informatii despre
trasee, orar, conexiuni

Fig. 18 — Schimbarea modului de transport cdtre transport public”
(Figurd I-13. Din studiul de trafic)
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Reteaua de transport este compusi doar din reteaua de drumuri. Principalele elemente componente
sunt:

¢ Drumul Judetean DJ 282B;
¢ Drumul European E 58.

3.4. Cererea de transport

Determinarea cererii de transport se efectueazi in mai multe etape:
® determinarea clitoriilor generate de fiecare zona;

e determinarea cilitorilor distribuite pe fiecare zoni;

e alegerea modului de deplasare de la o zona la alta.

Generarea cilitoriilor

Aceastd etapa are rolul de a estima numirul de cilitorii spre si dinspre fiecare zona pe baza
activitatilor din interiorul acestora. Parametrul rezultat este suma calitoriilor generate sau atrase,
indiferent de modul de deplasare. Scopul cilitoriei este atributul esential In aceastd determinare. Acesta
este strins legat de originea calitoriei. Pentru estimarea cilatoriilor pentru alte perioade de referinta se au

in vedere factorii care influenteazi transportul cum ar fi veniturile, tipul de dezvoltare al zonei, densitatea
de populatie, costurile de deplasare etc.

Distributia calatoriilor

Distributia calatoriilor presupune o realocare a calitoriilor pe baza deplasarilor de tip “plecare”
pentru fiecare zona si a deplasirilor de tip “sosire” in fiecare zond. Zonele sunt analizate doua cate dous si
apoi sunt stabilite nodurile din refea prin care se efectueazi trecerea. Astfel sunt generate “barele” din
graful retelei de transport. In acest mod obtinem informatii despre capacitatea strizilor si despre
problemele de accesibilitate.

Esential este timpul de cilatorie dintre cele doud zone, respectiv costul deplasirii si directia.

Alegerea modului de deplasare

Alegerea modului de deplasare de la o zoni la alta oferd informatii cu privire la prognoza cererii de
transport. Dezvoltarea unor moduri alternative de deplasare va duce la o reagezare a solicitirilor prin
infrastructurile de transport. Principalele categorii de utilizator sunt: soferii, pasagerii din vehicule (altele
decét transportul public), pasagerii din transportul public, nemotorizat si in transit.

Prin inmulfirea modurilor de deplasare, cresc optiunile si se schimbi obiceiurile de célatorie,
parametrn célatoriilor si modelul devine mai complex.

In urma analizei se stabileste ponderea diferitelor moduri de transport pe fiecare zona si astfel sunt
Justificate investitii in noile moduri de transport.
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3.5. Calibrarea §i validarea datelor

Pentru a ne asigura c¢& modelul reproduce tiparele existente de calitorie, este necesar un proces
continuu de calibrare. Prin comparatia datelor reale cu cele rezultate din model a fost testatd acuratetea
modelului.

In cazul in care au fost abateri semnificative s-a procedat la corectiile necesare. Scopul este de a
valida un model functional care s permitd introducerea de date noi astfel incat si se poatd efectua
proiectii pe diverse termene de timp.

Datele privind generarea si atractia nu {in seami de traseul cilitoriei. Este vorba doar despre
cdlatoriile care incep sau se termini in acele zone. In momentul in care sunt stabilite corespondentele intre
perechile de zone se pot efectua alocdrile pe reteaua stradala si astfel se identifici problemele de
capacitate, durati a calatoriei sau de altd natura.

Un parametru important in asigurarea calibrarii este dat de timpii de deplasare pentru autoturisme.
Se vor compara timpii generati de model cu cei extrasi din filmarile efectuate in teren. Un procent de
peste 90% corespondenta, reprezinta o estimare foarte buni a modelului.

3.6. Prognoze

Pe baza datelor de prognozi, date socio-economice (populatie, venituri, posesori de autoturisme,
locuri de munca) se pot efectua prognoze ale cererii de transport. Avand un model pentru anul de bazi
validat, se pot efectua prognoze pentru anul 2020 si 2030.

Cresterea gradului de motorizare si dezvoltarea modurilor de transport vor duce la cresterea
numarului de deplasiri. Aceastd tendintd, de crestere a gradului de motorizare, poate fi contracarati de
introducerea unui sistem de transport public intern si integrarea cu serviciile de transport public extern.
Fluxurile de cilitori prognozate sunt atribuite pe retea si astfel se obtin date cu privire la raportul dintre
volumul de trafic si capacitatea arterei respective

Efectele cele mai mari vor fi produse de proiectele privind implementarea transportului public si de
realizare a retelei de piste pentru biciclisti. Transportul public va genera o migrare a cilatoriilor de pe alte
moduri de transport dar mai ales va genera noi cilitorii. Vor apirea noi cereri de transport, ceea ce in
acestd fazd de dezvoltare este absolut firesc si necesar. Estimim pentru aceastd perioadd o crestere de
peste 20% a ponderii utilizatorilor de biciclete, din totalul calitoriilor dar si o crestere a numarului efectiv
de utilizatori, a cilatoriilor efectuate cu bicicleta, pand la 45 % din calitoriile efectuate, dar in conditii de
sigurant.

Prognoza pentru 2030 se bazeazi in special pe cresterea economici generata de crsterea mobilitatii
pe urmétorii 15 ani. Au fost luate in calcul si elemente de crestere a populatiei.

Dezvoltarea proiectelor implementate pana in 2020 va continua, dar cele mai importante efecte vor
fi produse de proiectele mari de infrastructurd, cele care vor asigura protectia localitatii dar care vor
asigura si noi oportunitéti prin traficul care se va genera si noile facilititi de transport.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
Testarea modelului de transport pe un studiu de caz sc efectueazi pentru a verifica acuratetea

modelului de transport astfel incat prin schimbarea unor parametri de cost sau timp, afectarea deplasirilor
sd se inscrie Intr-un interval acceptabil.
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Deoarece competitia este intre transportul cu autovehiculul personal si transportul public, testarea a
luat in calcul elemente de cost pentru combustibil si titlu de transport. Se considerd anul de bazi si au fost
testate calatoriile efectuate in cadrul transportului public In comun propus pentru una din liniile noi,
respectiv conexiunea cu Fliméanzi — Poiana.

Conform parametrilor de elasticitate verificati de model sunt generate informatii cu privire la gradul
de utilizare a modelului.

Testarea a fost realizati in baza datelor colectate si a prognozelor pe perioada urmitoare.

3.8. Analiza SWOT

Avand in vedere datele obtinute in etapa de prognozi si simulirile de trafic, au rezultat urmitoarele
disfunctii:

® reteaua stradala internd in actuala formd de organizare, nu asiguri fluenta necesara a traficului,
siguranta pietonilor;

¢ Drumul European E 58 tranziteazi localitatea;

e legitura dintre cartierele componente este slab realizati;

® nu existd piste pentru biciclisti;

e transportul Public Local este inexistent;

® nu existd puncte de transfer intermodal de calatori.

Tabelul nr. 3 Anallza SWOT

v I T 421N RS, 84 i
AT ARI : _ PUNCIESLAB
° Dlspombllltatea unor cai de acces pentru retele de e Lipsa de corelare in reteaua rutiera.
transport, circulatie de persoane si marfuri; e Lipsa unei autogari care si permltzi instituirea unui
sistem controlat pe transportul de persoane in acest capit de
® Acoperire teritoriala buna cu retele de transport in | traseu;
comun intrajudetean , rural si urban: . Clrcula‘;lg ingreunatd pe strizile inguste din
interiorul oragului;
¢ Continuarea campaniilor de educare si informare a e Lipsa unui plan urbanistic general actualizat si
participantilor la trafic privind conduita si riscurile in trafic. adaptat necesitatilor transportului;

¢ Lipsa fondurilor care sa permiti introducerea unui
¢ Prezenta numeroasd a unititilor cultural-istorice | sistem de transport n comun format din mijloace de transport

determina posibilitatea creirii unor trasee turistice si pietonale de tip ecologic; . . .
e Starea necorespunzitoare a retelei locale de drumuri,

care s3 le interconecteze. inclusiv n zona podurilor rutiere;

e ES58 si DJ 282B aflate in stare tehnica buna; e Densﬁatea scazuta a  infrastructurii rutiere
modernizate;

¢ Apropierea de municipiul Botosani; ¢ Nerespectarea legislatiei in privinta modului de

® Proiectarea unor investitii destinate si asigure gestionare a serviciului;

e Nivel scazut al resurselor financiare locale privind
finatarea sau co-finantarea infrastructurii stradale.

stimularii utilizarii acestui mijloc de transport alternative de * Calitatea spatiului public suferd din cauza parcarii
neregulamentare a autovehiculelor.

e Lipsd acces la reteaua nationald de cii ferate, cele
mai apropiate gari fiind cele situate in orasule Botosani si
Harlau.

e Trotuarele aferente strizilor secundare insuficient
dimensionate sau care lipsesc.
o In_interiorul orasului, intersectii fntre strézile |
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principale si cele secundare lipsite de semaforizare;
e Lipsa unei strategii de atragere a turistilor ce
tranziteaza orasul;
e Numdrul redus al locurilor de parcare;
e Poluarea atmosferica si fonica, producerea de
_ vibratii daunatoare imobilelor,din cauza microbuzelor,
autocamloanelor si autospemalelor care tran21teaza orasul i

] POSlblhtatea dezvoltarii  infrastructurii  pe o Interes redus al populatiei privind func',rionarea unei
componenta de turism; retele organizate de transport public local;

e Mentinerea unei colaboriri permanente §i a unei o Cregterea numéarului de autovehicule private;
coordonari de comun acord intre regiile ce administreazi e Neacoperirea cheltuielilor de exploatare si
retele de drumuri si de utilitati in vederea sincronizarii | intretinere:
lycrérilor; e Cresterea preturilor la combustibili; .

o Cresterea gradului de accesibilitate a populatiei e Lipsa fondurilor financiare pentru realizarea
judetului la transportul local; investitiilor in infrastructura de drumuri .

¢ Modernizarea infrastructurii; e Numarul scazut al locurilor de parcare amenajate

e Proiecte pentru dezvoltarea infrastructurii de | coroborat cu cresterea numarului autovehiculelor personale
ciclism; determind aparitia parcarilor improvizate, a parcarii

¢ Realizarea unui proiect de optimizare a sigurantei si | autovehiculelor in locuri nepermise si care ingreuneazi
semnalizarii rutiere; circulatia si cauzeaza congestii.

o Introducerea de mijloace de transport public e Infrastructura de transport insuficient dezvoltatd
ecologice; determind un grad din ce In ce mai ridicat de deplasare cu

e Innoirea parcului auto. autovehicule personale.

e Plantarea unor perdele de arbori in vecinatatea | e Cresterea gradului de poluare atmosferica si fonica
arterelor rutiere. | caurmare a intensificarii traficului grew. ]

Astfel, in vederea asigurarii conditiilor pentru realizarii unui transfer sustenabil al unei parti din
ponderea modala a utilizarii autoturismelor personale (in crestere in Romania), catre transportul public,
utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos, se propun urmatoarele proiecte.

Tabelul nr. 4 — Proiecte propuse

 Tip de efect asupra deplasarilor
L e . | 0 (moderat. semuificativ, major)
1 ezvolte inétifutionala - mﬁmtare serviciu de transport pubhc Major
! “T Construire autobaza cladire cu functie administrativi si statn i de incarcare T B
2 Major
... _|autobuze U S
v 3 Asfaltare/reabilitare strazi. Major
[ 7E [ Ao moderies el degor i comn | haor
5 Reabilitarea/modernizarea trotuarelor Major
6 1 Achmtlonarea de autobuze electrlce/écmc;l:)glcmeh o | MM.;J(;? T
"7 " Realizarea retelel de pnste - dedicate c1rcu1atlex bicicletelor. | i K/iajé?
8 i‘g fﬁplgﬁza;taré s1st€*:1;‘1'ae\ tarifare in cadrul transportulm pubhc m comun Wl\/ﬂlc;w(‘iverat
9 nlsr;lwpgl“éméntare sistem de informare a caltorilor. MaJ or_
10 ! béﬁ;ﬁrhrga de.céaﬁa;ﬁbdezahstléntlzme a utilizarii tr transportulul pubhc. ' ) Maj or
lim ﬁ"érl;ia;e campén;lma; e(iucatle rutléra adresate tmerllor ' WM'z;_]'«br
12§ Modernizare ifuminat pubtic Major
13 Creareasi reglementa;rez ﬁaRarxlor ' . Maj or
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4. Evaluarea impactului actual al mobllltatu

4.1. Eficienta economici

Acest obiectiv priveste cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de cilitori si de marfi.

Reteaua stradala a orasului Flamanzi este alcatuitd in totalitate din strizi cu o bandi pe sens. Pe
artera principala sunt intilnite autovehicule parcate pe acostamentul drumului, fapt care reduce
capacitatea de circulatie prin manevrele realizate pentru parcarea autovehiculelor sl genereaza probleme
de siguranta a circulatiei.

Traficul rutier (inclusiv traficul greu) ridicat la orele de vérf, precum si in perioada aferenta orelor
de vérf ce travereseazi zona centrali a orasului, afecteazi semnificativ eficienta transportului In general.

4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfigurare a activititilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbarile climatice si
consumul de resurse neregenerabile.

Impactul asupra mediului priveste reducerea poluirii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului energetic, fiind necesara o atentie sporiti citre atingerea tintelor nationale si
ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor climatice.

Emisiile de substante poluante

Calitatea aerului este apreciatd prin realizarea inventarului anual al emisiilor de poluanti in
atmosfera. Inventarul local al emisiilor de poluanti in atmosferi se realizeazi pe baza informatiilor
furnizate de operatorii economici inventariati (nivelul productiei, utilaje, instalatii si vehicule utilizate si
consumuri totale de carburanti/combustibili utilizati in anul precedent) si pe baza unor date statistice
(numdr de locuitori din judet, numarul si categoriile de autovehicule inmatriculate etc.).

La nivelul A.P.M. Botosani supravegherea calititii aerului se realizeaza prin urmatoarele retele:

o pulberi sedimentabile in 5 puncte in flux lunar situate in localititile: Botosani, Dorohoi, Bucecea,
Darabani, Saveni;

® calitatea precipitatiilor in 3 puncte (Botosani, Darabani, Dorohoi).

Pe teritoriul judetului Botosani nu s-au constatat si nu s-au delimitat zone critice generate de
poluarea atmosferei. Aceste concluzii sunt rezultatul activititii de monitorizare a atmosferei, dar provin si
din Studiile de Impact si Bilanturile de Mediu, elaborate de diferite institute specialitate pentru unii agenti
economici. Indicatorii de poluare a atmosferei urmiriti (NOx, SO2, NH3, H2S, pulberi in suspensie si
sedimentabile si CI2) s-au situat mult sub valorile concentratiilor maxime admise si nu s-au Inregistrat
precipitatii acide.

Principalele surse de poluare a aerului provin de la gazele de esapament, aerosoli, pesticide, fumul
de la incélzirea spatiilor de locuit, pulberi.

Un alt factor de poluare il reprezinta Drumul European E 58, care trece prin orasul Flamanzi, astfel
locuintele ce sunt in zona lui pot fi afectate prin zgomot, praf si noxe. Orasul Flamanzi nu este prins in
programul de supraveghere, deoarece la nivelul administrativ-teritorial nu existi surse majore de poluare
a aerului, In zoni neexistdnd o activitate industriald cu impact. Ca urmare a faptului ci monitorizarea
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poluantilor atmosferici nu a relevat depasiri ale valorilor limits, se poate afirma cd nu se contureazi zone
critice sub aspectul poluirii atmosferei.

Traficul "de tranzit si de trecere pe axa principald E 58 este semnificativ si produce poluare
atmosferica si fonicd. Traficul greu traverseazi orasul prin zona centrals, fiind afectate trecerile de pietoni
si accesul citre punctele de interes ale orasului (scoli, institutii etc.).

Volumul de trafic este cu mult peste capacitatea refelei rutiere urbane, fapt ce determina
aglomeratie in zona intersectiilor intre E 58 si celelalte drumuri orasenesti, chiar si in afara perioadelor de
varf, lucru ce conduce la poluare suplimentari.

Autobuzele din flota ce asiguri transportul scolar nu au norme de poluare satisficitoare, asa cum
prevad standardele europene.

Mersul cu bicicleta este destul de redus din cauza lipsei structurii dedicate.

Calitatea acrului este un factor important in asigurarea dezvoltirii durabile a unui oras. Avand in
vedere cd emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atit asupra mediului, cét si asupra
sandtatii populatiei, care, in mediul urban prezintd densitate ridicatd, acestui aspect negativ al
transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebit.

Una din consecintele cresterii gradului de motorizare este cresterea concentratiilor de pulberi si
benzen, acestia fiind in directi corelatie.

Comisia Europeana soliciti Romaniei (in data de 25.09.2014), in Pachetul de actiuni privind
constatarea neindeplinirii obligatiilor pentru luna septembrie, si ia masuri pentru a diminua poluarea
aerului:

“ Romania nu isi protejeazd cetdfenii de poluarea cu particule fine (PM10). Aceste particule fine
provin din emisiile generate de industrie, trafic si incdlzirea locuintelor si pot cauza astm, afectiuni
cardiovasculare, cancer pulmonar si deces prematur. In conformitate cu legislatia UE, statele membre au
obligafia de a limita expunerea cetdtenilor la particulele de acest tip. Cetdtenii din anumite zone din
Bucuregti, Brasov si lasi au fost expusi in mod aproape continuu unor niveluri nesdndtoase de PMI0 incd
din 2007, potrivit ultimelor rapoarte din 2012. Comisia considerd ci Romdnia nu a intreprins actiunile
necesare incd din 2007 pentru protejarea sdndtdtii cetdtenilor si solicitd Romdniei si ia mdsuri de
perspectiva rapide si eficiente pentru ca perioada de neconformitate si fie cdat mai scurtd posibil.
Actiunea de azi, care este din punct de vedere tehnic un aviz motivat suplimentar, urmeazd unei scrisori
de punere in intdrziere suplimentare transmisd in Jebruarie 2013. Dacd Romdnia nu actioneazd, Comisia
poate sesiza cazul Curtii de Justitie a UE.”

Directiva nr. 2008/50/CE privind calitatea aerului inconjurator §i un aer mai curat pentru Europa
impune limite maxime pentru poluarea cu pulberi in suspensie. ,,PM10” reprezintd pulberile in suspensie
care trec printr-un orificiu de selectare asa cum este definit de metoda de referintd pentru prelevarea si
misurarea PM10, EN 12341, cu un randament de separare de 50 % pentru un diametru aerodinamic de 10
um.

In tara noastrs, prevederile Directivei nr. 2008/50/CE sunt transpuse prin Legea nr. 104 din 15 iunie
2011 privind calitatea aerului inconjuritor.

Zgomotul
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Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de importanti tot
mai mare. Acesta contribuie la aparitia deficientelor de santate, la reducerea productivitatii muncii si la
ineficienta timpului alocat recreerii. Nivelul de zgomot in mediul urban este determinat, in ultima vreme,
mai ales de cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei. Cand vorbim de zgomot ne referim
la intensitate si frecventd. Prima este masurati in decibeli si cea de-a doua in hertzi. O conversatie
obisnuita are aproximativ 65 dB, iar un strigit are in jur de 80 dB. Desi diferenta dintre o conversatie si
un strigt este de doar 15 dB, intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare.

Zgomotul generat de trafic are un impact negativ ce se reflecti in costuri de stres (disconfort,
restrictii etc.) si costuri de sinitate (vitimarea auzului, cresterea tensiunii arteriale, reducerea calititii
somnului, modificarea ritmului cardiac etc.). In cadrul U.A.T. Flimanzi, zgomotul este cauzat, in
principal, de traficul rutier de pe E 58.

Impactul zgomotului asociat transportului este direct influentat de urmatorii factori:

® perioada din zi in care se produce - efectele cauzate de zgomotul din timpul noptii vor avea un
impact mai mare decat cele din timpul zilei;

® densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot — efectele zgomotului fi vor afecta numai pe
cei care il pot auzi;

e nivelul zgomotului de fond.

in tabelul urmator sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule

utilizate in transportul rutier si feroviar de calitori si de mirfuri, valori specifice Romaniei, exprimate in
EuroCent/veh*km.

Tabelul nr. 5 - Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la nivelul anului 2010,
conform Master Planul General de Transport al Roméniei, 2014
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4.3. Accesibilitate
Planificarea unui sistem de transport care si asigure nevoile de mobilitate ale populatiei trebuie sa

e

se bazeze pe evaluarea accesibilitatii retelei fizice de transport si a retelei de servicii. Accesibilitatea poate
fi analizata sub trei aspecte:

.....

¢ din punctul de vedere al accesului la un serviciu de transport (al posibilititii de a avea acces la o
linie de transport);

¢ din punctul de vedere al distantelor pe jos pani la o statie deserviti de linii de transport;

® din punctul de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct in care exista
acces la sistem,

Acest obiectiv strategic priveste punerea la dispozitia tuturor cetitenilor a unor optiuni de transport
care sd le permiti s aleagd cele mai adecvate mijloace de a calitori spre destinatii si servicii-cheie.

Acest obiectiv include atdt conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cat si accesul, care garanteazi ci, In misura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de
oportunitati de calitorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumiti stare fizici sau psihici) sau a
unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica).

Accesibilitatea spatiald poate fi exprimatd sub diferite forme, in functie de distantd. Locurile care au
o accesibilitate mai redusa sunt cele mai departate in spatiu, fatd de un anumit punct de referinti. In
sistemele teritoriale exista diferite cai de a depsi restrictiile date de distante, in functie de dezvoltarea
zonelor si de existenta retelelor de transport. intr-o societate modernd, conform cerintelor dezvoltarii
durabile, sistemul de transport public trebuie si asigure indivizilor oportunitati egale, in termeni de

o g e

accesibilitate spatiald. Deoarece cele mai importante componente care actioneaza asupra accesibilititii in
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spatiul economic sunt rezultatul schimbirilor in structura retelelor de transport, examinarea accesibilititii
nodurilor unei retele de strizi joacd un rol important in analiza spatiului economic la nivel local, regional
sau national.

In general, accesibilitatea poate fi analizati ca:

* accesibilitatea sistemului de transport public urban;

* accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru persoanele cu
mobilitate redusi;

* accesibilitatea intre retelele de transport local, regional, national si international pentru transport
s1 marfuri.

4.4. Siguranti

Traficul de tranzit de pe E 58 contribuie semnificativ la reducerea sigurantei rutiere. Utilizatorii
vulnerabili nu sunt protejati pe anumite tronsoane si artere, necesitind o imbunititire a amenajirii
trecerilor de pietoni si a trotuarelor. Ocuparea inadecvata a spatiului comun de pe sosea si a trotuarelor de
citre autovehicule pune in pericol pietonii si ciclistii. Astfel, amenajarea parcirilor in zona centrald si
interzicerea parcérii autovehiculelor pe anumite artere ar reduce riscurile pentru pietoni si ciclisti. in
anumite situatii, trotuarele sunt ocupate de autovehicule, trecerile pentru pietoni sunt slab semmnalizate,
pistele pentru biciclete lipsesc, factori ce determini lipsa sigurantei si, implicit, cresterea riscului de
accidente. O influent3 important3 in acest sens este dati de cresterea populatiei si, implicit, a nevoilor de
deplasare si transport ale acesteia, care atrage dupd sine si cresterea traficului.

La nivelul orasului Flimanzi nu existi o abordare proactiva in domeniul sigurantei rutiere, fiind
necesard implementarea programelor si proiectelor de siguranti rutiera.

4.5. Calitatea vietii

Acest obiectiv strategic priveste contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban in
beneficiul cetitenilor, al economiei si al societitii in ansamblu. Calitatea mediului urban este afectati de
forma actuald a mobilititii, dominati de utilizarea automobilului. Consecintele acestei situatii sunt:

e alocare majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna altor
utilizéri ale spatiului urban, pentru pietoni, activititi exterioare, biciclisti, amenajdri peisagistice, arti
urbani;

e infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata §i ocupati abuziv, prin
parcare neregulamentari sau cu alte tipuri de obstacole (stélpi, panouri publicitare etc.);

e degradarea peisajului urban;

® degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, polusrii, semnalelor luminoase.

Degradarea calititii mediului urban este consecinta cresterii ponderii automobilitatii, a indicelui de
motorizare si a parcirii autovehiculelor in spatiul public.

In ceea ce priveste orasul Flaméanzi, parcarea pe trotuare afecteazi semnificativ calitatea vietii in

marea majoritate a zonelor din oras, fiind necesari rezolvarea problemei atét in zona centrala extins3, cat
$i in cartierele aflate in administrare.
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O mare parte din traficul greu de tranzit si de trecere traverseazi orasul prin zona centrald, ceea ce

reduce drastic adecvarea pentru trai si calitatea experientei pietonale urbane turistice si generale in centrul
orasului.

i RO 15245882
J22/2909/2003
strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
] ] IAS] - ROMANIA tel. 0232244331. fax. 0232230923

i»mm*ﬁ"ﬁ"f :

Lipsa trotuarelor in anumite zone reduce calitatea vietii pietonale si tendinta inspre mersul pe jos.
Acelasi lucru il poate determina si lipsa asfaltirii anumitor strizi. Este necesari conceperea si realizarea
unor coridoare pietonale — axe care leagd principalele zone ale orasului prin zone lipsite de trafic intens,
linigtite, placute si sigure pentru pietoni.

Lipsa unei refele de trasee de calitate pentru ciclisti reduce atractivitatea transportului cu bicicleta.
Realizarea unei retele adecvate de ciclism si prioritizarea ciclistilor in fata traficului motorizat este
singura solutie pentru cresterea semnificativi a cotei modale a mersului cu bicicleta.

3. Viziunea de dezvoltare a mobilititii urbane

Planul de mobilitate se bazeaza pe dezvoltarea urbani existentd, planuri si strategii nationale si
regionale i pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea urbani durabila.

Crearea unei viziuni de dezvoltare a mobilititii, in contextul mai larg al dezvoltarii urbane, este un
pas esential si rezultd din consultarea cu pirtile interesate si realizind un echilibru intre nivelul viziunii
(ambitia) si nivelul de realism a ceea ce poate fi implementat in perioada 2015 — 2030.

Viziunea generald a dezvoltarii mobilitatii in orasul Flamanzi in perioada 2015 — 2030 reprezinti
crearea unui sistem de transport eficient, accesibil si durabil pentru a sustine dezvoltarea economici si
sociald a orasului.

Aceastd viziune generald va fi implementati prin utilizarea cit mai eficienti a infrastructurii
existente si propunerea unor proiecte de investitii conform necesitatilor, astfel incat s se asigure o retea
de transport utilizabila si in conditii bune de exploatare in beneficiul societitii civile si a mediului de
afaceri, Incurajand atit dezvoltarea sociali, cét si dezvoltarea economici ulterioard si permitind accesul
tuturor la facilitatile de baza.

Viziunea pe termen mediu (2020) prevede asigurarea unui nivel ridicat de accesibilitate care s3
contribuie la incluziune sociala in rindul cetitenilor.

Viziunea pe termen lung (2030) presupune integrarea tuturor modurilor de transport intr-un mediu
urban atractiv care si sustind un standard de viati ridicat al locuitorilor.

Obiective strategice:

e accesibilitate;

e siguranta si securitate;

o mediu;

e eficienta economici;

e calitatea mediului urban.

Accesibilitatea reprezintd obiectivul central pentru planificarea transportului, intrucat transportul
are rolul de a conecta locatiile activititilor sociale si economice si de a facilita schimbul intre oameni si
maérfuri.

Accesibilitatea are diferite dimensiuni:
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* dimensiunea de transport (optiuni pentru transport);
* dimensiunea de utilizare a terenului (de calitate si distributie spatiali a locatiilor de activitate);

e dimensiunea individuald bazatda pe (diferite) nevoi, capacititile si perceptiile (diferite)
persoanelor;
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e dimensiunea temporald, activititile/oportunititile sunt adesea disponibile doar in anumite
momente.

Accesibilitatea poate fi imbunatatitd prin: reducerea distantei dintre locurile in care activitatile sunt
desfisurate prin intermediul unor miasuri de planificare a utilizirii terenurilor (de dezvoltare, adici
densitate ridicata si de dezvoltare cu utilizare mixt3), oferirea de optiuni mai bune de mobilitate/transport.
La evaluarea accesibilitatii unei destinatii trebuie acordati atentie nevoilor tuturor grupurilor sociale,
inclusiv grupuri cum ar fi copiii, persoanele in varsti si persoanele cu handicap.

Obiective operationale:

e

* imbunititirea accesibilititii pentru toate locatiile;

* asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;

¢ echilibrarea si satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport;

® integrarea tuturor modurilor de transport.

Criteriul prin care se va evalua accesibilitatea este viteza de conectare cu locatiile care prezintd

importantd majord, precum serviciile publice, spatiile comerciale, locurile de muncd, institutiile de
invatamant etc,

Siguranta si securitatea sunt componente de bazi in crearea mobilitatii urbane durabile si
reprezintd domeniile principale de actiune ale planului prin imbunititirea infrastruturii de transport, astfel
incét s3 ofere drumuri mai sigure pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor. Imbunitatirea sigurantei si
securitdtii modurilor de transport poate fi un pas extrem de important in incurajarea utilizatorilor si
schimbe sau si testeze moduri alternative, mai ales atunci cand acestea sunt percepute ca fiind ,,nesigure”
(de exemplu, mersul cu bicicleta in orage cu putind infrastructuri dedicata).

Obiective operationale:

e cresterea sigurantei pietonilor, biciclistilor si conducitorilor auto;
e reducerea numarului si a severititii accidentelor rutiere.

In cadrul acestui grup tematic masurile de siguranta si de securitate acopera infrastructura, educatia,
tehnologia si masuri de promovare.

Mediu: Abordarea planului de mobilitate urmireste si protejeze s1 sd imbundtiteascd mediul prin
masuri privind reducerea poludrii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie.

Obiective operationale:
e reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser;
e reducerea emisiilor toxice;

® reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;
e reducerea consumului de energie.
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Eficienta economici se referd la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de la
utilizarea serviciului de transport dupi luarea in considerare a costurilor de furnizare si de functionare. De
exemplu, un sistem eficient de transport public faciliteazi miscare rapida in interiorul orasului, la un cost
acceptabil pentru populatie, care, la rindul sdu, este esentiali pentru functionalitatea urbani si
prosperitate.

Unul dintre obiectivele principale ale planului de mobilitate urbani durabili este de a imbunatati
eficienta si rentabilitatea transportului de persoane si de marfuri. Transportul eficient din punct de vedere
energetic oferd un potential imens pentru reducerea cererii de petrol si pentru energie, in general.

Transportul eficient energetic poate fi incurajat pe trei niveluri:

e eficienta sistemului - utilizarea terenurilor si organizarea activititilor economice si sociale in asa
fel incat nevoia de transport si utilizarea combustibililor fosili este redusi;

e eficienta cilitoriilor - utilizarea mijloacelor eficiente energetic, cum ar fi transportul in comun si
modurile de baza non-motorizate pentru a reduce consumul de energie per calitorie;

e eficienta vehiculelor - consum cit mai mic de energie al unui vehicul per kilometru prin utilizarea
tehnologiilor avansate §i a combustibililor si prin optimizarea functionirii vehiculului.

Obiective operationale:

e reducerea costurilor de transport pentru cilitori;
¢ reducerea timpului de cilatorie;
e costuri reduse de operare a transportului public.

Calitatea mediului urban

Numdrul autovehiculelor este in continud crestere, ceea ce conduce la o deteriorare a calititii vietii
locuitorilor din mediul urban (zgomot, aer poluat, accidente, stres etc.). Totodati, consecintele
transportului se fac resimtite §i asupra sanatatii populatiei, in special, in rindul grupurilor vulnerabile,
cum ar fi copiii §i persoanele vérstnice. Unele efecte ale strategiilor de transport asupra sinatatii

oamenilor sunt binecunoscute si variazi de la nepliceri cauzate de zgomotul produs de trafic pani la boli
cardiovasculare.

Obiective operationale:

e reorganizarea §i repartajarea spatiului public;

e cresterea atractivititii mediului urban;

e imbunititirea sanatitii populatiei;

¢ reducerea impactului negativ al traficului asupra zonelor locuite.

5.1. Viziunea prezentati pentru cele 3 nivele teritoriale

5.1.1. La scari periurbani

La nivelul zonei de influentd, respectiv localitatile Flimanzi si Poiana, se pune accent pe crearea
unui sistem de transport public local accesibil, eficient si echitabil, oferind tuturor categoriilor de
persoane accesul la un mediu urban de calitate.

Impactul dezvoltarii unui sistem de transport public local:
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® numiryl caldtoriilor va creste in mod firesc, persoanele dezavantajate se pot simti mai putin
excluse din societate, iar gradul de dependent al cetdtenilor de automobilele personale ar trebui si scada,
ceea ce va avea consecinte benefice pentru mediul inconjuritor.

e calitatea vietii persoanelor cu mobilitate redusi si independenta persoanelor care lucreazi sau
locuiesc in zone care nu erau conectate in trecut la reteaua de transport public pot creste. Tendintele
demografice din Europa indica in mod clar ¢i numirul persoanelor vérstnice va creste in urmitorii ani.

® cresterea accesibilititii transportului public pentru aceasti categorie de cetiteni este una dintre
cele mai importante provociri pentru dezvoltarea sociali a oragelor europene. De asemenea, persoanele
care nu folosesc in mod obisnuit transportul public din cauza temerilor legate de securitate vor avea mai
multd incredere dupi punerea in aplicare a masurilor.

® un sistem de transport public ce va utiliza mijloace de transport ecologice (electrice si hibride) va
contribui la crearea unui mediu urban mai curat prin sciderea noxelor generate de traficul auto existent,

pe care il va inlocui intr-o masurs considerabils, dar si prin asigurarea unor vehicule de transport cu nivel
scdzut de poluare.

5.1.2. La scaria urbani

Viziunea mobilititii in zona urbana, respectiv in orasul Fldmanzi, se bazeazi cu precidere spre

utilizarea eficientd a spatiului public, asigurarea sigurantei cetdtenilor si imbunatitirea calititii mediului
urban.

Beneficiile orasului Flimanzi:

e spatii publice mai atractive;

® un oras bine organizat si durabil este mai atractiv pentru investitori;
¢ un mediu mai curat, mai putin poluat, mai sinitos;

e conditii de transport mai sigure.

5.1.3. La nivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele centrale si periferice, suprafete de teren dintre locuintele
colective, squar-uri, locuri de joaca pentru copii si spatiile verzi.

Viziunea la nivelul cartierelor reprezinti o prelungire a viziunii la nivelul urban si o imbunatitire a
calitafii infrastructurii de transport prin care se va asigura o buni conexiune cu zona central.

Proiectele propuse prin PMUD vor genera urmitoarele avantaje la nivelul cartierelor:

* spatii publice bine organizate si amenajate;

e mediu urban mai agreabil si mai sigur.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor
Desi planul de mobilitate identifici o serie de proiecte care sunt necesare in vederea promovirii
mobilitatii durabile, trebuie tinut cont de faptul ca noi factori de presiune cum ar fi constringerile

financiare tot mai limitative in ceea ce priveste cheltuiala publici pot conduce la limitarea listei de
investitii pe termen scurt. ’
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Prin urmare, este necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor din doud motive
principale. In primul rand, pot exista mai multe proiecte care si se adreseze unui anumit obiectiv
operational si astfel devine necesar un proces de selectie. In al doilea rand, un proiect poate rezolva o
problemd dar poate avea un slab raport calitate/pret. Intr-o situatic cum este cea a Romaéniei, in care
fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare nevoilor identificate, resursele financiare
trebuie alocate Intr-un mod eficient. Astfel, este necesari utilizarea unei metode corecte si independente
de evaluare a proiectelor.

Prioritizarea proiectelor se face prin analiza multicriteriald. Aceasti metods este conceputa pentru a
veni in sprijinul luarii unei decizii, prin a integra diferite optiuni, reflectind opinii diferite intr-un cadru
prospectiv sau retrospectiv. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaluari care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor atunci cand avem de ales

intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecdreia dintre acestea conditioneaza in mare masurd
decizia finala.

Etapele analizei multicriteriale:

1. Identificarea obiectivului general;

2. Identificarea obiectivelor specifice;

3. Identificarea criteriilor necesare in analizi;

4. Standardizarea punctajelor pentru fiecare criteriu la intervalul unei scale comune;
5. Ponderarea criteriilor;

6. Ierarhizarea rezultatelor.

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilititii urbane

Masurile din cadrul acestei sectiunii vor fi implementate in cadrul proiectului L,MASURI
INTEGRATE DE INVESTITII PENTRU O DEZVOLTARE DURABILA A MOBILITATII
URBANE iN CADRUL ORASULUI FLAMANZI DIN JUDETUL BOTOSANI”, proiect care se
incadreaza in obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile
de mobilitate urbana durabild din Programul Operational Regional (POR) 2014 — 2020. Prin acest tip de
proiecte sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii
emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivel urban.

Masurile propuse in ceea ce priveste transportul public au fost dezvoltate pe baza punctelor tari si
punctelor slabe ale orasului si in concordanti cu obiectivele deja stabilite anterior, dupi cum urmeazi:

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

6.1.1. Transport public
provocari pentru dezvoltarea sociald a oraselor europene. Se urmareste proiectarea unei retele de transport
public care si contribuie la cresterea calitatii vietii persoanelor cu mobilitate redusa si la independenta

persoanelor care lucreazi sau locuiesc in zone care nu sunt conectate cu principalele domenii de interes
ale orasului.
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Masura 1.1. Achizitionarea de autobuze electnce/ecologtce care sd asigure confortul
caldtorilor, la nivelul standardelor impuse de reglementdrile Uniunii Europene

“Q

| siguranta

Utilizarea autobuzelor electrice/ecologice creste calitatea vietii locuitorilor orasului Flimanzi
datoritd emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de poluanti. Asa cum s-a
demonstrat prin eficienta economici, costurile privind consumul de energie electricd sunt mult mai mici
fatd de consumul de energii conventionale. Aceastd misuri va aduce un beneficiu de imagine promovénd
tehnologii verzi de reducere a poluirii si va creste atractivitatea si popularitatea orasului datoriti
conceptului silentios si eficient.

Masura 1.2. Amenajarea statiilor pentu transportul public

Statiile de transport public vor fi previzute cu adiposturi de asteptare, mobilier stradal, care vor

asigura siguranta si confortul utilizatorilor de transport in comun. De asemenea, statiile vor fi dotate si cu
panouri de informare.

Misura 1.3. Construire autobaza, clidire cu functie administrativi §i statii de incdrcare autobuze
Se are in vedere construirea unui spatiu destinat parcirii autobuzelor, care va fi previzut cu statii de

incdrcare speciale pentru autobuze electrice pe strada Bazei (intersectia cu DJ 282B), a unui corp cu

functie administrativa, cat si achizitionarea si implementarea de statii de incircare pentru autobuzele
electrice.

Constructia va avea rolul de adapostire in conditii optime de sigurantd a autobuzelor, dar si de a
oferi posibilitatea de incircare a bateriilor cat timp autobuzele stationeaza in terminal. Prin urmare,
constructia va fi echipatd cu statii de inciircare pentru autobuzele electrice/ecologice, un standard care va
deveni in curand obligatoriu, avand in vedere viitorul electric al transporturilor.

Misura 1.4. fnﬁin,tare transport public in comun
Proiectarea unei retele de transport public local care si permitd reorientarea cetitenilor citre acest
mod de transport in detrimentul utilizirii transportului cu autoturismul personal. Se va urmiri:

® organizarea unor linii de autobuz care si asigure conectarea persoanelor care locuiesc 1n cartiere
cu principalele zone de interes din orasul Flaménzi;

¢ identificarea punctelor de transfer dintre diferite moduri de transport;

eanaliza si amplasarea statiilor in concordanti cu fluxul de calitori si conditiile oferite de
infrastructuri;

* analiza §i amplasarea terminalului de transport.
Totodata, pentru functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesard

infiintarea unui serviciu specializat de transport public in cadrul autorititii administratiei publice locale,
in baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local.

Masura 1.5. Sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun
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Se propune introducerea unui sistem de tarifare simplhy, integrat pentru transportul public. Astfel,
vor fi puse catre achizitionare bilete si abonamente de calatorie. Abonamentele si biletele se vor putea
achizitiona folosind un spatiu special amenajat in cadrul sau in aproprierea primariei Flamanzi; biletele
vor putea fi achizionate si de la soferii autobuzelor.

Misura 1.6. Sistem de informare a cildtorilor

.....

utilizarea transportului public. Implementarea unui sistem de informare a cilitorilor va oferi informatii
calatorilor, atat in autobuze, cét si in statiile de asteptare.

Madsura 1.7. Campanii de constientizare a utilizdrii transportului public

Se impune demararea de campanii de promovare a transportului public infiintat pentru determinarea
cresterii numarului de cetiteni care opteaza pentru transportul public. Campaniile vor promova, totodats,
importanta unui mediu curat gi prietenos si beneficiile asupra sanatitii.

6.1.2. fncurajarea deplasdrilor cu bicicleta
Prin crearea unei infrastructuri dedicate biciclistilor se urmireste cresterea gradului de deplasare

utilizind mijloace de transport nemotorizate, a reducerii traficului auto, imbunatatind calitatea aerului si,
implicit, a calititii vietii cetitenilor.

Masura 2.1. Crearea de piste de biciclete

La momentul actual orasul Fldiménzi nu oferd conditiile necesare pentru circularea in siguranti cu
bicicleta, impunandu-se a fi o prioritate realizarea unor piste de biciclete. In urma identificarii strazilor ce
doresc a fi amenajate cu piste pentru circulatia bicicletelor, s-a constatat ca pe niciuna din strazi nu exista

piste pentru biciclisti, acestia fiind obligati sa utilizeze partea carosabila, neexistant o siguranta optima a
participantilor la trafic.

o

Fig. 19~ Str. Dimitrie lov (situatie existenta in vederea amenajarii pistelor pentru biciclisti)
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Fig. 20—  Str. Spitalului (situatie existenta in vederea amenajarii pistelor pentru biciclisti)

Fig. 22 — Str. Bosanceni (situatie existenta in vederea amenajarii pistelor pentru biciclisti)
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Fig. 25 — Str. Saicani (situatie existenta in vederea amenajarii pistelor pentru biciclisti)
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Fig. 26 — Str. Zapezilor (situatie existenta in vederea amenajarii pistelor pentru biciclisti)

hi Rt p b

Fig. 27— Str. Eternitate (situatie existenta in vederea amenajarii pistelor pentru biciclisti)

In urma analizirii s1tuatlel existente, in cadrul proiectului ,,MASURI INTEGRATE DE
INVESTITII PENTRU O DEZVOLTARE DURABILA A MOBILITATII URBANE IN CADRUL
ORASULUI FLAMANZI DIN JUDETUL BOTOSANI” se propune amenajarea de piste destinate
deplasirilor cu bicicleta de-a lungul strazilor mentionate anterior.

Tabelul nr. 6 — Creare piste pentru biciclisti in orasul Flamanzi
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Flamanzi | Dimitrielov | S

Flamanzi | Spitalulsi

;i‘w‘l;;nanzi o Bazei S

' Flamanzi | Bosamceni | | 72155

! Flamanzi Crihana | 1843

: Flamanzi " T Loziei e - VAT

;‘f(;i;ma - ifﬁl@fﬂ ' o ‘2435“7

i Poiana . Zapezilor 745

g Poiana T mrl-it;;hnﬁé?e; T ‘Mg ‘ 674”_@‘ ]
TOTAL 13596 7947 [

21543
In identificarea acestor strizi s-a cercetat maniera in care latimea amprizei strazii ofera posibilitatea
de a amplasa piste de biciclisti. Totodata, pentru parcarea in siguranti a bicicletelor se propune montarea

de rastele pentru biciclete in zonele cu functii centrale (capetele de pists, statii de autobuz, institutii de
invatamant etc.).

6.1.3. Reteaua stradald si utilizarea eficientdi a spatiului public
Misura 3.1. Modernizarea infrastructurii rutiere si cresterea gradului de sigurantd prin
asfaltarea/reabilitarea strizilor

Starea tehnicd a infrastructurii de transport are un rol important in cresterea potentialului de utilizare
a transportului prin oferirea unui standard de confort si imbunititirea eficientei economice a retelei de
transport. Astfel se propune crearea unei infrastructuri care si asigure accesibilitate si continuitate pentru
transportul public local. In urma identificarii strazilor ce doresc a fi asfaltate in cadrul proiectului s-au
constatat urmatoarele:

Strada Bosanceni:

= cale de rulare din balast;

e santuri din pamant colmatate;

e santuri din beton in stare buna;

e podete lipsa sau colmatate/degradate.
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Fig. 28 — Str. Bosanceni (situatie existenta in vederea amenajarii partii carosabile)
Strada Saicani:
e cale de rulare din balast;

¢ santuri din pamant colmatate;

* lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor;
¢ podete lipsa sau colmatate/degradate.

Fig. 29 — Str. Saicani (situatie existenta in vederea amenajarii partii carosabile)
Strada Zapezilor:
e cale de rulare din balast;

e santuri din pamant colmatate;

¢ lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor;
® podete lipsa sau colmatate/degradate.
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Fig. 30 — Str. Zapezilor (situatie existenta in vederea amenajarii partii carosabile)

Strada Eternitatii:
e cale de rulare din balast;

e santuri din pamant colmatate;
» lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor;
¢ podete lipsa sau colmatate/degradate.

Fig. 31 — Str. Eternitatii (situatie existenta in vederea amenajarii partii carosabile)

Strada Loziei:

e cale de rulare din balast;

e santuri din pamant colmatate;

¢ lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor;
¢ podete lipsa sau colmatate/degradate.
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Fig. 32 — Str. Loziei (situatie existenta in vederea amenajarii partii carosabile)
Strada Crihana
e cale de rulare din balast;
e santuri din pamant colmatate;
o lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor;
¢ podete lipsa sau colmatate/degradate.

Fig. 33 — Str. Crihana (situatie existenta in vederea am
Strada Invatator Petru Munteanu
e cale de rulare din balast;
e santuri din pamant colmatate;

e

enajarii partii carosabile)

¢ lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor;
e podete lipsa sau colmatate/degradate.
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Fig. 34 — Str. Petru Munteanu (situatie existenta in vederea amenajarii partii carosabile)

Astfel, in urma constatarii situatiei din teren, in cadrul proiectului , MASURI INTEGRATE DE
INVESTITII PENTRU O DEZVOLTARE DURABILA A MOBILITATII URBANE IN CADRUL
ORASULUI FLAMANZI DIN JUDE TUL BOTOSANI”, se propune asfaltarea strazilor mentionate
anterior, conform tabelului de mai jos:

Tabelul nr.7 - Sltuatm straz:lor ce neces:ta reabllltarea structurii rutiere

Bosancem

balastat ' .

_ Flaminzi | Crihana " balastat 1843

___ Fliménzi | . Loziei _ ___ balastat 180 '

| Fliménzi ] PetruMunteanu | balastat 824 _
...Poiama | Saicani '  ‘balastat 2357

__Poiana_ _jl . . Zapezilor [ balastat 909

(. _Polama | Eternitatea { balastat ot 674

%M_ o TOTAL lunglme strazi(m) ] 8942

Tot in vederea amenajarii strazilor din cadrul orasului, pe langa strazile din cadrul proiectului
»MASURI INTEGRATE DE INVESTITII PENTRU O DEZVOLTARE DURABILA A
MOBILITATII URBANE IN CADRUL ORASULUI FLAMANZI DIN JUDETUL BOTOSANI”,
orasul Flamanzi are in plan si alte proiecte. Astfel:

“*in cadrul proiectului ,MODERNIZAREA CENTRULUI CIVIC AL ORASULUI
FLAMANTZI”, proiect finantat de la bugetul local al orasului Flamanzi se propune turmarea unui covor
asfaltic pe str. Principala si amenajarea intersectiei cu DE 58.

% in cadrul proiectului ,MODERNIZARE PRIN ASFALTARE STRAZI IN ORASUL
FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI”, proiect finantat prin PNDL (Programul National de Dezvoltare
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Locala al Guvernului Romaniei), se propune reabilitarea prin asfaltare a urmatoarelor strazi: str. General
Mihai Cucu, str. Tamba, str. Pintilie, str. Inv. Guraliuc, str. Vasile Viciriuc, str. Sistac, str. Sfantul
Nicolae, str. Fainii, str. Tablei.

% in cadrul proiectului ,,FACILITAREA ACCESULUI LA BISERICA PRISACANI,
MONUMENT ISTORIC DIN ORASUL FLAMANZI, PRIN MODERNIZAREA
INFRASTRUCTURII RUTIERE”, proiect finantat prin Programul Operational Comun Roménia-
Republica Moldova 2014-2020, Obiectivul tematic 3: Promovarea culturii locale si protejarea

patrimoniului istoric”, se propune modernizarea prin asfaltare a drumului spre satul Prisacani in lungime
de 4 km;

6.1.4. Cresterea confortului deplasirilor pietonale
Miisura 4.1. Reabilitarea/modernizarea trotuarelor

Primaria Orasului Flimanzi a construit in ultimul an trotuare, in special in zonele principale din
orag, insa existd in continuare o deficientd in acest domeniu. In urma identificarii strazilor pe care se
doreste amenajarea trotuarelor pentru circulatia s-au constatat urmatoarele:

e trotuarele prezente pe strada Dimitrie Iov intre pozitiile kilometrice km 45+805 - km
461730 stanga, km 46+915 — km 47+045 stanga, km 47+238 — km 47+345 stanga, km 47+238 — km
474385 dreapta, km 47+615- km 49+610 stanga, sunt realizate din beton de ciment si au latimea de
aprox. 1 m; aceste trotuare sunt degradate, prezinta efecte de pompaj si sunt discontinui pe unele portiuni.

® pe celelalate strazi si in afara pozitiilor kilometrice mentionate mai sus de pe strada
Dimitrie lov, trotuarele nu sunt amenajate, traficul pictonal realizandu-se pe alei de pamant; in perioadele
ploioase, circulatia nu se poate realiza deoarece aleile devin impracticabile, iar in aceasta situatie, pietonii
sunt fortati sa circule pe acostamentele sau partea carosabila a drumului national.

Fig. 35 — Str. Dimitrie lov (situatia existenta in vederea amenajarii trotuarelor)
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Fig. 36 — Str. Spitalului (situatia existenta in vederea amenajarii trotuarelor)
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Fig. 39 — Str. Crihana (situatia existenta in vederea amenajarii trotuarelor)
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Fig. 40— Str. Loziei (situatia existenta in vederea amenajarii trotuarelor)
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Fig. 43 — Str. Eternitatii (situatia existenta in vederea‘amenajarii trotuarelor)
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Astfel, in urma constatarii situatiei dm teren, in cadrul proiectului ,,MASURI INTEGRATE DE
INVESTITII PENTRU O DEZVOLTARE DURABILA A MOBILITA TII URBANE IN CADRUL
ORASULUI FLAMANZI DIN JUDE TUL BOTOSANI” se propune reabilitarea si modernizarea
trotuarelor strazilor mentionate anterior, conform tabelului de mai jos:

Tabelul nr. 8 — Reabilitarea si modernizarea trotuarelor in orasul Flamanzi

_ LOCALMATEA | STRADA _ " TROTUAR-LUNGIM
1=1 ,00 m 1= 1,50 m

Flamanzi D’I’ﬁnt}"le"féx} - 9745

Flamanzi Sp1talu1u1 2485 T
| Flamanzi T T Bazai | 1757
i Fﬁm;;;w DRI S WB“OSB.DCGHI "it 2155 J
ilFf{ﬁfii'{zT" L«‘,..__M__M Crihana 1843 1
i Flamanzi Loziei 173 :
MPoiana ' “Saicani sy T g

Py R g “Zapezilor 1069 ‘"““’j“

"Poiana Eternitatea 674 i j
L= i 12513 | 9745

TOTAL
22258

ek b e

Tot in vederea amenajarii trotuarelor si aleilor pietonale, aditional masurilor propuse in cadrul
proiectului , MASURI INTEGRATE, DE INVESTITH PENTRU O DEZVOLTARE DURABILA A
MOBILITATII URBANE iN CADRUL ORASULUI FLAMANZI DIN JUDETUL BOTOSANI”,
orasul Flamanzi are in plan si alte proiecte. Astfel:

% in cadrul proiectului ,MODERNIZAREA CENTRULUI CIVIC AL ORASULUI
FLAMANZI”, proiect finantat de la bugetul local al orasului Flamanzi, se propune realizarea de alei
pietonale pe o lungime de 100 m in centrul orasului Flamanzi, cat si realizarea de 700 m de alei de acces
intre blocurile de locuinte din centrul orasului Flamanzi.

“in cadrul proiectului ,REVITALIZAREA SPATIULUI URBAN DIN ORASUL
FLAMANZI PRIN RECOVERSIA SI REFUNCTIONALIZAREA TERENULUI SI SPATIILOR
NEUTILIZATE SI DEGRADATE”, proiect finantat prin POR, Axa prioritara 5-Imbunatatirea
mediului urban si conservarea, protectia si valorificarea durabila a patrimoniului cultural se propune:

- realizarea de alei inierbate de beton
- realizarea de alei din beton vibropresat, cu aspect de piatra naturala.

Totodata, in cadrul aceluiasi proiect mentionat anterior, se vor realiza garduri vii din conifere si
foioase pentru intimizarea perimetrului la strada, realizarea de riflaj metalic cu stalpi metalici-1 -imprejmuiri
semi-transparente cu profile metalice, realizarea de locuri de i joacd si terenuri sportive in incinta spatiilor
vrezi, cat si Insamantare amestec ierburi rezistente-tip pajiste-pentru refacerea si diversificarea
ecosistemului local si crearea unor suprafete potrivite pentru recreerea in aer liber.
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6.1.5 Cresterea confortului in utilizarea trotuarelor, pistelor pentru biciclisti si retelei stradale
prin modernizarea iluminatului public

Miisura 5.1. Modernizarea iluminatului public

Proiectul vizeazd modernizarea sistemului de iluminat public din zona strizilor supuse
modernizarii, ¢t §i iluminarea pistelor de biciclete si trotuarelor, noi, prin instalarea de aparate de
iluminat cu sursa LED si implementarea sistemului de telegestiune. Astfel, strazile pe care va fi realizat
iluminatul public sunt: str. Bosanceni, str. Spitalului, str. Saicani, str. Zapezilor, str. Eternitatii, str. Loziei,
str. Crihana, si str. Bazei. De asemenea, prin proiect se are in vedere si extinderea sistemului de iluminat
public din zonele neacoperite, respectiv pe strizile Zapezilor si Bazei.

6.1.6. Managementul mobilititii urbane

Masura 6.1. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor, cat si promovarea folosirii
mijloacelor alternative de transport

Pentru a reduce riscul de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare campanii
de constientizare asupra comportamentul in trafic, prin organizarea de activititi in aer liber, distribuirea
de pliante informative in scoli si spatii publice, afisarea de mesaje educationale si actiuni informative
demarate in scoli privind comportamentul corect pe stradd, in autobuz, cu mijloacele alternative de
transport (biciclets, role, trotinete etc.), masuri de siguranta si prudenta.

Misura 6.2. Politica de reglementare a parcirilor

Din analiza situatiei existente, din punct de vedere al mobilitatii urbane, in orasul Flaménzi se
constatd un risc ridicat de accidente rutiere pe strada principals, respectiv strada Dimitrie Iov, aceasti
arterd fiind, totodata, si drum European care deserveste un numar mare de deplasari rutiere cu un flux
important de trafic greu. Tot pe aceasti stradi se regisesc si principalele puncte de interes care genereazi
un flux ridicat de deplasari pietonale. In scopul reducerii potentialului de producere a accidentelor se
recomanda adoptarea unor solutii care s3 asigure confort si siguranti utilizatorilor de transport, precum:

* politica de a introducere unui sistem de tarifare parcarilor amenajate din oras

e reglementare interzicere parciti pe anumite axe;

e reglementiri privind semnalizarea intersectiilor.

Pe langa masurile mentionate mai sus, din cadrul proiectului ,,MASURI INTEGRATE DE
INVESTITII PENTRU O DEZVOLTARE DURABILA A MOBILITATII URBANE fN CADRUL
ORASULUI FLAMANZI DIN JU DETUL BOTOSANI”, orasul Flamanzi are in plan si realizarea unui
numar de 30 de parcari auto pe str. Principala, in cadrul proiectului ,,MODERNIZAREA CENTRULUI
CIVIC AL ORASULUI FLAMANZI”, proiect finantat de la bugetul local al orasului Flamanzi.

6.2. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale
6.2.1. La scari periurbani/metropolitani
La nivelul zonei de influentd, respectiv localititile Flimanzi si Poiana se propun masuri privind

ameliorarea/atenuarea problemelor de accesibilitate catre principalele zone de interes ale orasului
Flamanzi.
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e achizitionarea de autobuze electrice/ecologice;
® amenajarea $i modernizarea statiilor de transport public in comun;

e reabilitarea strazilor;

e implementare sistem de tarifare;

e implementare sistem de informare a cilitorilor;

¢ desfasurarea de campanii de constientizare a utilizirii transportului public.

Pe langa investitiile privind transportul public se pune accent pe realizarea de piste de biciclete si
trotuare.

6.2.2. La scara localitatilor de referint

Directiile de actiune care vizeazi zona urbani, respectiv orasul Flamanzi, cuprind toate tematicile
de mobilitate urband cu precidere spre fluidizarea traficului, asigurarea sigurantei cetitenilor si
imbunitatirea calitdtii mediului urban. Aceastd abordare va deveni suport pentru proiectele la nivelul
cartierelor.

La nivelul orasului se propun proiecte care intervin asupra tramei stradale pentru a corecta anumite
disfunctii:

e reabilitarea sau asfaltarea de strizi;

e realizarea de trotuare noi;

e realizarea de piste de biciclete.

6.2.3. La nivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre
locuintele colective, squar-uri, locuri de joaci pentru copii si spatiile verzi. in strinsa legiturs cu
proiectele propuse la nivelul urban, sunt vizate proiecte care contribuie la imbunititirea calititii
infrastructurii de transport, care asigurd o buni conexiune cu zona centrala, cum ar fi:

e reabilitarea sau asfaltarea de strizi;

e realizarea de piste de biciclete;

e realizarea de trotuare noi;

¢ amplasarea statiilor de transport public.

7. Evaluarea impactului mobilititii pentru cele 3 nivele teritoriale

7.1. Eficienti economici

Un prim obiectiv operational in ceea ce priveste eficienta economici este cel al reducerii costurilor
de transport pentru calitori. Acest obiectiv implica in special utilizarea mijloacelor eficiente energetic dar,
se poate referi si la calitatea retelei de transport.

Pe de alti parte, eficienta economica a mobilititii este evidentiata si prin timpul de cilitorie.

in consecintd, evaluarea eficientei economice se va face prin raportarea la:

¢ metri lungime de trotuare construite/modernizate;
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e metri lungime de piste/benzi de biciclete realizate;

¢ numadr rute pentru transport public infiintate;

¢ frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare;
¢ metri lungime de strazi asfaltate/modernizate.

7.2. Impactul asupra mediului
Activitatile de transport au, de reguls, un efect negativ asupra calitatii aerului, cauza fiind gazele de

csapament emise in atmosferd. In strinsid legatura cu obiectivele operationale cu privire la mediu se vor
evalua urmatorii indicatori:

¢ numirul de vehicule inmatriculate;

e gradul de motorizare;

e gradul de utilizare a vehiculelor;

¢ numarul de autobuze electrice/ecologice achizitionate.

Existd, ins4, si indicatori nemasurabili, care au un impact semnificativ asupra mediului, cum ar fi:
cresterea utilizarii transportului nemotorizat si a transportului public, imbunatitirea mobilitii pe distante
scurte si implementarea unui sistem electric de transport public.

Toti acesti factori vor contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, reducerea emisiilor
toxice, reducerea zgomotului si reducerea consumului de energie.

7.3. Accesibilitate

Implementarea sistemului de transport public local constituie misura principalda care asigurd
accesibilitate, in primul rdnd spatiald. Prin configurarea unei retele de transport se asigurd accesul la
servicul de transport public; apoi se urmireste amplasarea statiilor de transport in zonele cheie de interes
ale populatiei; modul in care asiguri continuitate cu celelalte mijloace de transport; sistemele informatice,
de tarifare si de informare, care faciliteazi accesul la serviciul de transport etc.

Prin urmare, accesibilitatea se va evalua prin:

® numar rute pentru transport public infiintate;

e numdr de statii de autobuz;

o facilititile oferite de sistemele informatice;

o frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare.

7.4. Siguranta

Unul dintre obiectivele operationale ale planului de mobilitate urbani durabili referitoare la
siguranfd este cresterea sigurantei pietonilor, biciclistilor si conducitorilor auto. Masurile luate, cum ar fi
intersectii reconfigurate, actiunile de informare/constientizare/educare privind transportul si siguranta in
trafic, treceri de pietoni modernizate §i amenajarea pistelor dedicate pentru biciclete, pot constitui
indicatori pentru mésurarea imbunatitirii sigurantei pentru toti participantii la trafic.

Prin implementarea proiectelor propuse se urmireste reducerea numarului de accidente rutiere.
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Fig. 44 — Evolutia viitoare a accidentelor rutiere

Evaluarea sigurantei in urma implementirii planului se va face prin raportarea la numarul
suplimentar de:

e actiuni de informare/constientizare/educare privind transportul si siguranta in trafic;

e treceri de pietoni modernizate;

e metri lungime pistd pentru biciclete;

® metri lungime trotuare pietonale.

7.5. Calitatea vietii

Calitatea vietii este afectaty de starea degradata a spatiului public si de cresterea ponderii
automobilitétii, care are un impact negativ asupra sinatatii populatiei.

Indicatorii prin care se va evalua calitatea vietii vor fi, in primul rand, cei care misoard utilizarea
eficientd a spatiului public:

e metri lungime de trotuare construite/modernizate;

o metri lungime de piste/benzi de biciclete realizate;

o metri lungime de strizi asfaltate/modernizate.

S1, in al doilea rand, indicatori care contribuic la starea de sanatate a populatiei prin incurajarea
utilizarii transportului nemotorizat i a transportului public:
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e gradul de utilizare a bicicletelor;
e numéirul de utilizatori ai serviciului de transport public.

7.6. Analiza cost - beneficiu

Analiza cost-beneficiu se face pentru un set de proiecte care vizeazii mobilitatea urbani durabili in
oragul Flamanzi, ce ar urma s fie implementate de citre Primiria orasului in urmitorii 14 ani.

7.6.1. Context legislativ

Conform Legii 215/2001 a administratiei publice locale, Primarul orasului Flimanzi reprezinti
autoritatea executivd a Consiliului local si are responsabilititi atit in ceea ce priveste elaborarea si
supunerea spre aprobare a planurilor de dezvoltare a orasului cu bugetele aferente, cat si in ceea ce
priveste implementarea acestora dupd aprobarea lor de citre Consiliul Local.

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale stabileste la art. 5. ci:

(1) Veniturile bugetare locale se constituie din:

a) venituri proprii, formate din: impozite, taxe, contributii, alte virsdminte, alte venituri si cote

defalcate din impozitul pe venit;

b) sume defalcate din unele venituri ale bugetului de stat;

c) subventii primite de la bugetul de stat si de la alte bugete,

d) donatii §i sponsorizdri.

(2) Fundamentarea veniturilor bugetelor locale se bazeazd pe constatarea si evaluarea materiei
impozabile 5i a bazei de impozitare in functie de care se calculeazd impozitele si taxele aferente,
evaluarea serviciilor prestate si a veniturilor obtinute din acestea, precum si pe alte elemente specifice,
inclusiv pe serii de date, in scopul evaludrii corecte a veniturilor.

(3) Fundamentarea, dimensionarea §i vepartizarea cheltuielilor bugetelor locale pe ordonatori de
credite, pe destinatii, respectiv pe actiuni, activitdti, programe, proiecte, obiective, seefectueazd in
concordanid cu atributiile ce revin autoritdtilor administratiei publice locale, cu prioritdiile stabilite de
acestea, in vederea functiondrii lor si in interesul colectivitdtilor locale respective.

(4) F undamentarea Si aprobarea cheltuielilor bugetelor locale se efectueazd in stricta corelare cu

aFeg e

Ahneatul 4 este definitoriu pentru analiza cost-beneﬁcm, intrucét stabllegte cd nu se pot face mai
multe cheltuieli, implicit nu se pot face mai multe investitii dect permite cuantumul total al veniturilor
incasate conform legii (punctele a-d de mai sus). Veniturile sunt repartizate pe cheltuieli atit pentru
asigurarea functiondrii primariei, cat §i pentru asigurarea functiondrii serviciilor publice locale infiintate
prin Hotirédri ale Consiliilor Locale. Cheltuielile se pot face in fiecare an financiar numai la nivelul

veniturilor estimate pe care le poate obtine primiria in baza obiectivelor si priorititilor aprobate de
Consiliul Local.
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7.6.2. Situatia actuali a modalititilor de transport la nivelul orasului Fliminzi. Efecte asupra

mediului si calitatii vietii cetiitenilor

in acest moment, orasul Fliménzi nu are un serviciu de transport public, nu pentru ci nu ar fi
necesar, i pentru c¢a veniturile sunt mici, iar pentru perioada urmétoare sunt stabilite alte prioritati pentru
investitii dupa ce se asiguri cheltuielile de functionare. Din datele si informatiile puse la dispozitie de
primérie, dar si din discutiile cu localnicii rezulti ci nivelul de civilizatie si confort al cetitenilor orasului
depinde de foarte multi factori, pe care, ins3, ii poate influenta Primdria prin seturile de misuri anuale
concretizate in Hotiréari ale Consiliului Local si care vizeazi viata de zi cu zi a acestora. Analizele ficute
in capitolele anterioare indica, insd, cu pregnant3 si faptul ca transportul in oras, de acasd la munci si
inapoi sau de acasd citre institufii publice sau unitati comerciale, calitatea ciilor de rulare pentru
mijloacele de transport personale sunt cauze de disconfort pentru cetdtenii orasului, in special din cauza
nivelului crescut de noxe emise de autovehiculele care se deplaseazi prin oras sau care tranziteazi orasul
si a nivelului mai ridicat de zgomot si vibratii provocat de traficul concentrat pe principalele strizi ale

orasului atit asupra oamenilor, cét si asupra cladirilor (care sunt supuse la vibratii continue ce pot afecta
calitatea, structura de rezistenti si stabilitatea acestora).

Nivelul de poluare

In tabelul de mai jos se ilustreazi cantitatea de CO2 emisi de principalele marci de automobile care
sunt folosite in Roménia si care se pot regisi printre cele existente in oras sau care tranziteaza orasul.
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In Roménia, conform statisticilor Directiei Regim Permise de Conducere si Inamtriculare a
Vehiculelor (DRPCIV), doar circa 2,5% dintre cele 4,8 milioane de autoturisme sunt mai noi de 2 ani, 7%
au intre doi si cinci ani, 55% au intre cinci §i 15 ani iar peste 30% sunt mai vechi de 15 ani!

Este vorba de un parc rulant national care are in proportie de 60% masini mai vechi de 10 ani,
poluante, care nu doar ¢a emani cantitati de CO2 mai mari cu 30-500% decét o magind »ecologicd”, dar
emana si noxe si particule microscopice extrem de periculoase, puternic cancerigene, doar o mici parte
dintre autoturismele din Roménia fiind Euro 5 i Euro 4.

fn acest context, este bine ¢ numarul magsinilor care corespund normelor actuale privitoare la o
magind ,.eco” creste cu un factor de magnitudine pe an, dar eforturile guvernamentale ar trebui intetite
pentru a favoriza cumpdrarea in masi de motoare cu emisii de CO2 si in special noxe si particule
microscopice cit mai scizute. De exemplu, existd o diferentd sensibild intre gradul de poluare al unei
magini Euro$5 si cel al unei masini Euro6, mult mai mare decét lasa s3 se inteleag trecerea de 1a 5 1a 6, in
special in privinta particulelor microscopice sau a noxelor de la diesel. Dar, intre normele Euro 4 si Euro
6 existd o diferent3 uriasi, ca s nu mai vorbim de maginile Euro 3, Euro 2 sau non-euro.
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Diferentele dintre diferitele norme Euro sunt mult mai mari decét las3 de inteles trecerea de la 3 la
4, 5 sau 66.

Ca idee, noxele unei magini diesel Euro 4 sunt de trei ori mai mari decat cele ale unei masini Euro
6, iar emisiile de particule, de cinci ori mai mari. Un motor diesel Euro 3 emani de zece ori mai multe
particule cancerigene decat unul Euro 6, precum si de peste sase ori mai multe noxe. Lucrurile stau un pic
diferit la maginile pe benzinj, ale ciror emisii de noxe si monoxid de Carbon se injumatitesc intre Euro 3
si Euro 4, apoi raman relativ la fel, fiind instituite doar limite drastice si pentru particulele microscopice,
oricum mai putine decét la motoarele diesel.

Evident, diferentele intre 0 magini Euro 2 sau non-euro si una care este micar Euro 4 sunt uriage

(vezi tabelul de mai sus in privinta noxelor). In Romania, cele mai multe masini se incadreazi in aceasti
categorie!

Considerand o emisie medie de 160 g/km pentru cele circa 5.450 de autovehicule care circula zilnic
prin oras, cu un traseu mediu de 20 km, ar rezulta o cantitate de circa 17,4 tone de CO2 emise zilnic
(adica circa 6.365 tone pe an). Daci ludm in calcul ci autovehiculele de mare tonaj pentru transport
marfa, tractoarele si utilajele agricole si circulatia pe calea ferati aduc o emisie suplimentard de circa
50%, emisia anuald de CO2 poate fi estimati ca fiind de circa 9.500 tone. Prin comparatie, tinta propusi
pentru a mentine cresterea medie de temperatura a planetei de sub 2% este ca fiecare persoand sa emita

sub 1,3 tone de CO2 anual pana in anul 2050 (in prezent, un roméin emand 9 tone de CO2 pe an, cu peste
2 tone mai mult decat media UE).

Nivelul de zgomot

In ceea ce priveste zgomotul, Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor (MMAP) a initiat inci din
anul 2006 realizarea unor hirti strategice cu nivelul de zgomot in interiorul aglomerarilor la nivel
national, zgomot produs in principal de traficul rutier, feroviar si aeroportuar.
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Cunoasterea hirtii strategice de zgomot pentru traficul rutier si pentru cel al trenurilor, bazate de
altfel pe studii de trafic sau date reale de trafic, poate permite stabilirea de concluzii privind zonele in care
nivelul zgomotului este ridicat, precum si simularea efectelor diferitelor metode de diminuare a nivelului
zgomotului ce pot fi implementate, alegindu-se metoda optima (prin harti de diferentd care sa evidenticze
diminuarea zgomotului).

MMAP recomandi si masuri pentru reducerea acestuia si incadrarea in limitele maxime admisibile:

o redirectionarea traficului pentru obtinerea unei diminuiri din punct de vedere al emisiei de zgomot
pentru strazile unde este necesar acest lucru coroborat cu o crestere suportabild pentru striizile care preiau
traficul redirectionat, acest lucru realizandu-se prin stabilirea de sensuri unice pentru anumite strizi,
sincronizarea intre semafoare pentru stabilirea undei verzi, restrictii de viteza, introducere de asfalt poros
cu caracteristici de absorbtie a emisie zgomotului provocat de rularea autovehiculelor etc.;

einterzicerea totald a circulatiei unor categorii de vehicule in intervalele orare in care se
inregistreazd un nivel al indicatorilor de zgomot peste limitele admise, acolo unde se pot introduce astfel
de masuri (centrele istorice ale oraselor de exemplu);

einterzicerea circulatiei anumitor categorii de vehicule pe anumite artere din interiorul
aglomeririlor;

* preluarea traficului din/in anumite zone prin pasaje supraterane si subterane;

* amplasarea local de panouri fonoabsorbante si/sau zone verzi acolo unde este posibila amplasarea
acestora;

e inlocuirea terasamentului c#ii ferate si a liniilor de cale ferata;

e sudarea aparatelor de cale si inglobarea lor in calea feratd fard joante, in zonele statiilor ciilor
ferate din interiorul aglomeririlor;

e inlocuirea si inoirea treptati a parcului de vagoane CF;

e isonorizarea locuintelor din vecinitatea liniilor de cale ferata cu trafic mare, drumurilor principale
din afara aglomerarilor, dar care se afld amplasate in apropierea unor locuinte;

e isonorizarea fatadelor cladirilor care se afli pozitionate pe arterele mari de circulatie din
aglomerari (aceasti masuri poate fi combinati cu un program de izolare termici a acestor cladiri);

® crearea unei refele functionale de piste de biciclete care si poati fi utilizatd pentru deplasarea in
toatd aglomerarea, reducand, astfel, numérul de cetiteni care utilizeazi autoturismele personale pentru
deplasare;

e isonorizarea surselor fixe de zgomot din zonele industriale.

Necesitatea unui Plan de Mobilitate Urbani Durabili

La data elabordrii prezentului Plan existi putine statistici relevante la nivelul orasului Flimanzi cu
privire la nivelul de poluare si de zgomot/vibratii (hirti sau grafice cu nivelele acestora pe teritoriul
oragului) cauzat de sistemul de trafic actual neoptimizat.

In plus, numirul insuficient al locurilor de parcare provoacd disconfort prin faptul ca majoritatea
autovehicolelor parcate ocupd spatiul carosabil. Nu in ultimul rind, traficul intern creeazi disconfort
conducitorilor auto prin absenta sau insuficienta reglementrilor si semnelor de circulatie (inclusiv treceri
de pietoni), care adeseori sunt si cauze ale unor accidente. Planul de Mobilitate Urbani Durabils are la
bazi analize facute pe aspectele de mai sus si se concretizeazi intr-un set de proiecte care urmeazi si
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contribuie la rezolvarea de probleme ale mobilitégii locuitorilor pe teritoriul oragului, un loc important
ocupandu-1 preocuparea edililor de a infiinta un serviciu de transport public cu miljoace de transport in
comun electrice/ecologice i de a crea o infrastructura care si stimuleze atat folosirea bicicletelor pentru
deplasari scurte si medii in interiorul orasului, cat si mersul pe jos (sdnétos si nepoluant).

Proiectele au fost discutate si convenite cu Primaria F laménzi, dar s-au facut si consultiri publice la
care au participat persoane interesate care au indicat astfel ce probleme i preocupa si ar trebui rezolvate
de primirie in ceea ce priveste deplasirile cetitenilor din Fliménzi in interiorul orasului si cétre
localitatile limitrofe (inclusiv citre satele apartinitoare orasului Flimanzi).

7.6.3. Scenarii de realizare si implementarea unor misuri de crestere a mobilititii urbane

Proiectele propuse sunt in fazi initiala, in sensul ¢i au fost enuntate ca raspuns la cerintele orasului
si a cetitenilor sai, Pentru unele dintre ele s-au putut face s estimari mai realiste de costuri, pentru altele
insd s-au ficut doar evaluari calitative, insotite de costuri aproximative pentru implementarea lor.

Fiecare din proiectele propuse vor face obiectul unor cereri de finantare prin Programul Operational
Regional (POR), Programul National de Dezvoltare Rurali (PNDR), urmand ca Primdria, cu aprobarea
Consiliului Local, sa asigure partea de cofinantare a acestor proiecte.

Orasul Fldmanzi se afld in acest moment in fata unei provociri importante pentru viitorul siu si
anume:

53 decida dacd problemele sale de transport si mobilitate sa fie rezolvate in perioada urmétoare
(péna in anul 2030) prin proiecte cu finantare europeand nerambursabila (scenariul optimist) sau

® 53 astepte ca, an de an, prin incasiri de taxe si impozite, prin atragerea (dificild) de sponsoriziri de
pe plan local sau regional si faci alociri din bugetul local pentru aceste proiecte (scenariul pesimist).

Ambele scenarii sunt plauzibile, cu consecinte directe si indirecte, favorabile si/sau nefavorabile
asupra viitorului orasului si a nivelului de confort si satisfactie a locuitorilor sii.

Scenariul pesimist

Scenariul de a lisa intregul Plan de Mobilitate Urbani Durabili pe seama finantérii din bugetul
local inseamni a nu avea predictibilitate pentru proiectele din Plan, intrucit incasarile din taxe si impozite
sunt aleatorii si insuficiente, chiar in scidere, ca urmare a sciderii populatiei orasului si nivelului ridicat
al somajului, numirul platitorilor de taxe si numirul angajatilor fiind principalii indicatori care
conditioneaza incasrile bugetare. in acest scenariu, problemele legate de transportul urban, traficul intern
oragului, amenajarile §i modernizirile de strazi si piste pentru biciclisti urmand a fi lisate la mana
hazardului, cele mai multe dintre problemele analizate putand riméne nerezolvate, ceea ce ar conduce la o
inrdutitire a conditiilor de munca si viatd pentru locuitorii orasului prin mentinerea si chiar cresterea
nivelului de poluare si de zgomot, fira o imbunatitire a nivelului de mobilitate pe teritoriul localitatii. fn
consecinta, acestea vor accentua tendinta de parisire a localitatii si, implicit, o reducere constanti a
veniturilor la bugetul local. In felul acesta, in loc si se aduci un plus de confort si multumire locuitorilor,
se poate ajunge la situatii dramatice in care incasirile la bugetul local sd nu mai fie suficiente nici pentru
asigurarea functiondrii institutiilor (primirie, servicii publice).
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Scenariul optimist ia in calcul faptul c3, dupi aprobarea Planului de Mobilitate Urbani Durabila in
Consiliul Local, proiectele propuse vor fi promovate sub forma unor cereri de finantare argumentate, in
cadrul competitiilor ce se vor organiza in cadrul Programului Operational Regional axa 3.2 pana in 2020
si in Programele de finantare de care va beneficia Roméania pana in 2030. Prin implementarea esalonata a
proiectelor se apreciazi, in prima etapd, o stabilizare a populatiei orasului si, intr-o etapd urmatoare, ca
urmare a imbundtatirii conditiilor de munca si de viatd, o crestere a sporului natural al populatiei, o
crestere a atractivitdtii orasului pentru investitori i micii antreprenori, ceea ce va putea conduce la o
crestere a incasérilor la bugetul local §i crearea conditiilor pentru alocarea unui buget care si asigure
dezvoltarea orasului, si implicit, a bunastirii locuitorilor sii.
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Analiza multicriteriali a scenariilor

Pentru analiza multicriteriala s-a considerat ca exista doar doua scenarii limita posibile:

¢ scenariul pesimist - scenariul in care intregul PMUD se implementeazi din fonduri proprii ale
primariet;

¢ scenariul optimist - scenariul in care intregul PMUD se implementeazi cu fonduri atrase:
Fonduri Europene Nerambursabile prin Programele Operationale in care Priméria si activitatile propuse
sunt eligibile, Bugetul de Stat alocat altor institutii publice cu responsabilititi care nu se regisesc in cele
ale primdriei — Consiliul Judetean pentru drumuri judetene, CNAIR — pentru drumuri regionale, nationale
si europene.

De asemenea, exista posibilitatea sa fie combinatii ale celor doud scenarii, in sensul ¢ Primaria va
putea folosi fonduri locale atat pentru implementarea unor proiecte de mai mica anvergurd, dar absolut

necesare (cu bugete estimate mai mici), cit si pentru cofinantarea proiectelor finantate prin diferite
Programe Operationale.

Au fost definite urmatoarele 6 tipuri de criterii si 21 de factori de evaluare pentru analizarea
masurilor si activitatilor previzute in PMUD, fiecirei categorii de criterii si fiecarui factor de evaluare in

cadrul categoriei alocdndu-li-se ponderi care exprimi importanta in indeplinirea criteriului si a PMUD in
general.

Criterii tehnice

¢ Noi directii de fluidizare a traficului;

¢ Noi servicii pentru comunitate;

e Nivelul ciilor de rulare;

® Nivelul performantei mijloacelor de transport;

o Integrare 1n sistemul judetean/regional/national de transport;
¢ Nivelul de siguranti a pietonilor;

e Nivelul de reducere a consumului de carburanti fosili;

¢ Nivelul de curdtenie a orasului.

Criterii economice
¢ Costuri estimate ale investitiei directe;
® Venituri suplimentare atrase din taxe si impozite preconizate pe an;

2
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o Cresterea atractivititii pentru investitori si investitii in plan local.

Criterii organizatorice

* Cresterea nivelului de mobilitate urbani;

® Transport public versus transport personal;

® Atractivitate pentru utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate (biciclete, trotinete).

Criterii legate de mediu
 Consum de energie regenerabili;
® Reducere poluare atmosferic;

® Reducere poluare fonici.

Criterii legate de riscuri

¢ Reducerea riscului de accidente;

® Reducere riscului de blocare trafic;

® Implementare proiecte asumate de primarie pana in 2030,

Criterii legate de legalitate

® Respectarea legislatiei nationale si a recomandirilor UE privind imbunatitirea mobilitatii la
nivelul comunititilor locale.

Se recomanda ca ulterior aprobirii de citre Consiliul Local F lamanzi, lista de proiecte i activititi,
cu costurile aferente si termenele propuse pentru desfdsurare/implementare si fie supus unei dezbateri
publice mai largi in urma cireia si se poati stabili si o ordine de prioritate reald pentru proiectele propuse,
tindndu-se cont atat de proiectiile bugetare pe urmatorii ani, cat §i de competitiile lansate prin diferite
Programe Operationale.

De asemenea, primiria si Consiliul Local pot lua in calcul, in cazurile in care situatia din oras o va
cere, alocarea de fonduri din incasarile fiscale pentru acele proiecte care nu mai suportd aménare, sunt in
responsabilitatea primariei §i existd posibilitatea de utilizare de fonduri din Bugetul local.

Este important ca PMUD si se afle in permanenta in monitorizare, si se creeze responsabilititi in
cadrul primiriei, atat la nivel de colective, cat si la nivel individual, astfel incat masurile propuse sa fie
concretizate prin actiuni de atragere sau disponibilizare de fonduri pentru implementarea proiectelor.

Nu in ultimul rind, analizele la nivel de experti si dezbaterile publice cu cetitenii din Flimanzi vor
putea stabili sau schimba priorititile de implementare in functie de evolutia evenimentelor economice si
sociale la nivel local, judetean sau national.

7.6.4. Analiza cost-beneficiu
Analiza cost-beneficiu, in mod normal, ia in calcul aspecte de naturd economici si financiar3, care

ar trebui si releve daci o activitate, o investitie este oportund, fezabili si eficienta pentru o organizatie sau
comunitate locali.

Dacé pentru organizatiile economice existi cifre de afaceri si studii de piatd care pot prognoza o
anumité evolutie a profitului si existd metode recunoscute de evaluare a raportului cost/beneficiu, pentru
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institutiile pubhce trebule sd se evalueze investitiile mai mult prin prisma efectelor 1nd1recte asupra
calitatii si standardului vietii cetatenilor si a mediului de afaceri. Asa cum de altfel se prezinti si in
capitolele 5 si 6 ale PMUD exista identificati o serie de factori care reflectd starea sistemului economico-
social si ale céror valori pot pune in evidenti eficienta si eficacitatea masurilor de ordin administrativ
asupra comunitifii locale, indicatori ce urmeazi a fi monitorizati pe toatd durata de implementare a
Planului.

In aceasts fazi a elaborarii PMUD s-a facut o evaluare a costurilor investitionale si o estimare a
beneficiilor acestor investitii asupra populatiei, in conditiile in care proiectele propuse vor fi finantate
pénd in anul 2030. Pentru a evalua capacitatea primiriei din Flimanzi de a suporta costurile (fie si partial)
a acestor investitii, s-a ficut o esalonare a investitiilor, astfel incat cheltuielile anuale si fie ct mai
apropiate de veniturile anuale ale primariei, considerandu-se ci existi sanse mari ca o parte din investitii
sa fie facute cu Fonduri Europene Nerambursabile, iar celelalte institutii publice (CJ, CNADNR) fsi
respectd calendarul investitional propriu, conform Masterplanului de Transport aprobat de guvern.

Aspecte economice
1. Reducerea cu 2 % a emisiilor de CO2, adicd cu circa 190 t/an

e o oy T Sa b g ot =i s [ JESPOSIIVSS R—.

Ti indind cont cd valoarea unui certtf cat de emisii de gaze cu efect de serd (EU ETS) este in prezent i
de c:rca 4€se esﬂmeaza un benefi cm in planul acestor certificate de circa 760 €.
2. Reducerea cheltuielilor cu combustibilii

Pentru serviciul de transport public se pot avea in vedere urmitoarele tipuri de mijloace de
transport, dintre care s-ar putea alege:

® tramvai;

e troleibuz;

¢ autobuz electric;

¢ autobuz pe motorina euro 6;
¢ hibride.

Analizele ficute pentru orasul Flaménzi au evidentiat faptul ci autobuzele electrice sunt cele mai
potrivite, datoriti caracterului lor nepoluant (chiar si in raport cu motoarele Euro 6), dar si al flexibilititii
in redimensionarea si reproiectarea traseelor de transport (lucru foarte anevoios si costisitor cu tramvaiele
si troleibuzele). Autobuzul electric costa aproape 400 de mii de euro, in timp ce unul pe motorini este de
doua ori mai ieftin.

Ca exemplu, autobuzul testat de Primaria Capitalei consumi pe fiecare kilometru parcurs curent in
valoare de 42 de bani. Spre comparatie, un autobuz diesel consumi 2,5 lei pe fiecare kilometru. Potrivit
producatorului autobuzului (din China) amortizarea investitiei se va face in 6 ani.

Timpul de asteptare pentru reincarciri ale acumulatorilor autobuzelor electrice este in continuare
destul de mare, acesta avand de asteptat in medie 3 ore pentru a se incirca inainte de pornirea pe traseu.
Una dintre solutiile puse in practici de suedezi este aceea ci automobilele electrice si se incarce in mers,
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iar pentru acest lucru, inginerii de la Volvo au pregatit un asfalt special, cu insertii electrice, care permit
bateriilor si se regenereze firi stationare.

' Se estimeazd o reducere a consumului de carbumntz cu 5% prin cumularea reducerilor la nivelul ;
posesorilor de automobile din oras prin introducerea sistemului de transport electric in comun cu

instalarea de statii de alimentare cu energie electricd a automobilelor electrice personale §i cu reducerile
datorate fluidizarii traficului.

v N

3. Reducerea nivelului de zgomot

Limitele admisibile ale nivelurilor de zgomot in mediul inconjuritor sunt stabilite in functie de
caracteristicile activitatilor in aer liber sau din cladirile din zonele functionale respective, considerate ca
protejate sau ca sursd de zgomot. Astfel, conform:

a) STAS 10009-88 — Acustica urbani. Limite admisibile ale nivelului de Zgomot :

® Limitele maxime admisibile pe baza cirora se apreciazi starea mediului din punct de vedere
acustic in zona unui obiectiv, in exterior, sunt precizate in STAS 10009-88 si previd, pentru obiective
amplasate in zone industriale, valoarea maxim3 admisibii pentru nivelul de presiune sonord, continuu,
echivalent, ponderat A, valoarea de 65 dB (A), la limita incintei intreprinderii.

o in ceea ce priveste amplasarea cladirilor de locuit, este previzut ca aceasta se va face in asa fel
incat pornind de la valorile admisibile previzute in STAS 10009-88 (carora li s-au aplicat corectiile
necesare), prin alegerea in mod corespunzitor a solutiilor tehnice, si se asigure valoarea maxima de 50
dB (A) pentru nivelul de zgomot exterior cladirii, mésurat la 2 m de fatada acesteia in conformitate cu
STAS 6161/1-89. Dacid in cazul zgomotului provenit de la traficul rutier, aceastd conditie nu poate fi
adoptatd, trebuie s asigure valoarea admisibila a nivelului de zgomot interior din cladiri conform STAS
6156-86 si STAS 6161/1-79. Pentru zgomote provenite din alte surse (cinematografe in aer liber, spatii de
Joaci, parcaje auto etc.) nu este admisi depasirea valorii de 50 dB (A).

e Pentru strizi de categorie tehnic3 II, de legiturd, valoarea maxima admisibild pentru nivelul de
presiune sonor, continuu, echivalent, exterior pe strdzi, mésurati la bordura trotuarului ce mirgineste
partea carosabild, este de 70 dB (A).

® Pentru strdzi de categorie tehnicd I, magistral, valoarea maximi admisibila pentru nivelul de
presiunc sonord, continuu, echivalent, exterior pe strdzi, misuratd la bordura trotuarului ce mirgineste
partea carosabild, este de 75 — 85 dB (A).

e Limitele de mai sus sunt pentru parametrul Leq, adici nivelul de presiune sonord, continuu,
echivalent, ponderat A, pentru o anumiti durati de referintd. De aici rezulti ci nivelul de presiune
acustica ca valoare momentan poate sa depagesca valoarea limita i impusa pentru intervale scurte de timp,
dacd Leq se pastreaza sub limita impusa.

o In cazul a dous sau mai multe zone si dotari functionale adiacente, cu valori diferite ale nivelului
de zgomot, ca limits admisa pe linia de separatie intre aceste zone se ia valoarea cea mai mici.

b) Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 536/1997, pentru intervalul orar 6.00 — 22.00 se impune ca
limitd de zgomot (nivelul de presiune sonori continuu, echivalent, ponderat A) valoarea de 50 dB (A), iar
pentru intervalul orar 22.00 — 6.00 se impune ca limiti de zgomot (nivelul de presiune sonori continuu,
echivalent, ponderat A) valoarea de 40 dB (A).
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RABILA IN ORASUL FLA UDETUL BOTOSANI

¢) Ghidul tehmc pentru protectia impotriva zgomotului (TA Larm), capitolul 6.1, in practica
germand de autorizare pentru evaluarea zgomotului pentru locurile de emisie din afara clidirilor, sunt
precizate urmdtoarele valori:

» in zonele industriale 70dB (A);

e in zonele cu activitati lucrative: ziua 65dB (A), noaptea 50dB (A);

¢ in zonele urbane, zonele comunale i zonele mixte: ziua 60dB (A), noaptea 45dB (A);

¢ in zone rezidentiale generale i zone cu aseziri mici, ziua 55dB (A), noaptea 40dB (A).

Virfurile de zgomot de durati scurtd nu au voie si depiseasci valorile previzute din timpul zilei cu
mai mult de 30dB (A) si noaptea cu mai mult de 20dB (A).

Pentru locatiile cu caracter mixt, conform capitolului 6.7, atunci cind zonele, care au o utilizare
speciala din punct de vedere comercial, industrial si din punctul de vedere al actiunii zgomotelor, se
invecineazi cu zonele rezidentiale (locatii cu caracter mixt), valorile de referinti ale emisiilor, valabile
pentru zone rezidentiale, pot fi majorate la o valoare medie valabila pentru valoarea stabiliti pentru aceste
categorii de zone, atat timp cat acest lucru este cerut de obligatia de acceptare reciproci.

= e o ey B

“Prin modernizavea cdilor de rulare optimizarea traficului la nivelul orasulut si folosirea

autobuzelor electrice se estimeazd o scddere a nivelului de zgomot diurn cu 10%, iar a celui nocturn cu
5%.

——— b

Aspecte financiare

Analiza financiara analizeazi urmitoarele aspecte referitoare la Primiria din Flaméanzi:

1. Profitabilitatea — capacitatea organizatiei de a colecta venituri si de a asigura o dezvoltare
sustenabila pe termen scurt si lung

Intrucat Primiria este o institutie publica, nu se poate vorbi in termeni de ,,profitabilitate”, dar se
poate aprecia cd veniturile institutiei, bazate pe taxe si impozite si sume defalcate de la Bugetul de Stat,
sunt suficiente pentru a acoperi cheltuielile anuale de exploatare (operare) si intretinere a obiectivelor de
investitii existente si viitoare, inclusiv de dezvoltare locals, dar este greu de prevazut cid din taxe si

impozite se poate aloca o suma care si se ridice la valoarea totald determinati a proiectelor propuse prin
PMUD.

2. Solvabilitatea — capacitatea institutiei de a-si achita obligatiile financiare citre institutii creditoare
sau cétre alte terte parti pe termen lung

Primiria contracteaza anual servicii §i lucrri, dar si achizitionarea de produse necesare functionirii
st imbunatatirii calitatii serviciilor, cheltuieli care sunt acoperite prin Bugetul local. Colectarea taxelor se
poate intdmpla sd nu se faca ritmic, cu periodicitatea previzuti si in cuantumul estimat, astfel c¢i anumite
pléti nu ar putea fi facute la timp, conform contractelor semnate, dar in cele mai multe cazuri plitile sunt
facute in cadrul aceluiagi an financiar. Primiria din Fliméanzi nu se afli in situatia de a intra in insolventi,
dar, temporar, poate apare o lipsa de lichidititi care impiedica plata la timp a creditorilor sau furnizorilor.
De reguld, aceste aspecte sunt discutate si negociate pe cale amiabil, plitile fiind ficute de indati ce
Primdéria dispune de lichiditati in contul siu de trezorerie.
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3. Lichidititi ~ capacitatea Primiriei de a asigura si mentine un cash-flow pozitiv, in conditiile
satisfacerii obligatiilor curente de plati

Lichidittile sunt asigurate de ritmul in care se colecteazi taxele si impozitele, precum si de
cuantumul i momentul de timp in care sunt primite sumele defalcate de la Bugetul de Stat. Sunt situatii
in care unele proiecte ce sustin prin linii de credit obtinute de la binci comerciale. In mod normal,
Primiria Flamanzi are lichidititile necesare pentru mentinerea unui cash-flow pozitiv, dar pot apirea
situatii cind, temporar, se poate confrunta cu lipsa de lichiditati, care insi poate fi depasitd prin
intensificarea eforturilor de incasare a taxelor si impozitelor stabilite prin lege.

4. Stabilitate — abilitatea Primariei de a asigura pe termen lung indeplinirea sarcinilor si obligatiilor

previzute de lege, firi a cauza pierderi financiare cu impact asupra calitatii si nivelului serviciilor publice
oferite cetitenilor

7.6.5. Concluziile analizei cost-beneficiu

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru orasul Flimanzi reprezintd un set de proiecte ce
urmeazd a fi implementate de Primaria orasului, Consiliul Judetean si Compania Nationald de Autostrizi
si Drumuri Nationale din Romania. Analizele ficute in acest capitol au putut evidentia necesitatea unui
astfel de plan, precum si o serie de beneficii calitative aduse comunitétii locale si standardului de viati a
locuitorilor oragului, subliniind, acolo unde a fost posibil in aceastd etapd, si o serie de beneficii
financiare.

Fiecare din proiectele propuse este rezultatul evaludrilor atit la nivelul primdriei, cat si la cel al
locuitorilor orasului, ele reprezentind, asa cum arati si analiza multicriteriald din capitolul 8, nevoi si
priorititi pentru dezvoltarea orasului i 0 mai buni calitate a vietii cetétenilor sii.

Implementarea Planului va insemna o analizi economici si financiard pentru fiecare proiect, vor fi
detaliate bugetele si activititile necesare, se vor detalia analizele de tip cost/beneficiu economic si
financiar, tindnd cont de specificul fiecirui proiect.

Prezenta analizd fundamenteazi si justifica necesitatea Planului de Mobilitate Urbana sl itereazi un
numir de proiecte necesare pentru imbunititirea mobilititii urbane, punénd in evidentd aspecte calitative,
economice si financiare, estimate prin prisma experientei anterioare a elaboratorilor Planului.

B T — B R e

"Din acest pw;ct de vedere se considerd ci PMUD pentru orasul Flamdnzi ‘este necesar, se
incadreazd in reglementdrile nationale si europene privind imbundtdtivea conditiilor de trafic si a
mobilitdtii in mediul urban, estimeazd un buget fezabil pentru implementarea proiectelor, bazat pe oferte
§i costuri actuale, identificd i recomandd o serie de surse potentiale de sustinere financiard a proiectelor
§i stabzleste responsabzlttdjz pentru implementare si monitorizare.

e e
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II. PMUD.— COMPONENTA DE NIVEL ¢ OPERATIONAL
(ETAPA A II-A)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

Prioritizarea proiectelor propuse este realizati pe baza unei analize multicriteriale. Analiza
multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de factori, care pot proveni din
domenii de analiza diferite si pot avea unititi de masuri diferite. Scopul acestui instrument este acela de a
structura si combina diferitele evaludri care trebuie si fie luate in considerare in procesul de luare a
deciziilor atunci cdnd existi mai multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecdreia dintre acestea
conditioneaza in mare masura decizia finala.

Analiza multicriteriald oferd tehnici pentru realizarea unei comparatii si ierarhiziri a diferitelor
rezultate, chiar daca este folositd o varietate de indicatori. In consecinti, analiza multicriteriald se aplica
in mod special cazurilor in care abordarea prin intermediul unui singur criteriu nu este suficients.

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriald porneste de la structurarea problemei si
identificarea criteriilor necesare in analizi. O a doua fazi consti in standardizarea valorilor fiecarui
criteriu pentru ca toate criteriile utilizate in analiza si poata fi comparabile §i ierarhizate in functie de
importanta pe care o prezinta pentru obiectivul principal al PMUD-ului.

fn cadrul PMUD-ului pentru orasul Flamanzi au fost identificate 6 criterii principale de care se tine
seama in atingerea obiectivului general al planului:

® perioada de implementare — durata estimata pentru implementarea proiectului pe principiul ,,cu
cat se implementeazi mai repede, cu atit mai bine”;

e valoare investitie — valoarea estimata pentru realizarea proiectului;

* emisii gaze cu efect de serd — cantitatea de gaze cu efect de serd asociati sectorului transporturi;

® zgomot — intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic;

® siguranta caldtorilor si a circulatiei — securitatea cilitorilor care utilizeazi transportul public,
precum si siguranta circulatiei;

® accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori — accesibilitatea spatiului public inteleasi ca
duratd de deplasare si facilitarea accesului persoanelor cu nevoi speciale in statiile de transport public, in
mijloacele de transport public, la trecerile de pietoni, in zonele de parcare a vehiculelor.

Scopul acestei analize este clasarea proiectelor in functie de rentabilitatea lor. Astfel, proiectelor li
s-a estimat cate o valoare efectiva pentru fiecare criteriu, valoare ce a fost incadrati pe o scala de la 1 la 5,
unde 1 inseamnd cel mai putin important si 5 inseamni foarte important.

fn procesul de stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptul ca prin implementarea
planului se urmdreste orientarea citre o mobilitate durabila la nivelul orasului Flimanzi. Astfel, fiecirui
criteriu i-au fost alocate urmatoarele ponderi:
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Tabelul nr. 11 —Ponderi alocate criteriilor de analizi
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¢ C3 Emisii ga%gl; efect de sera 20%
(C4zZgomot T TTI0%
C5 Siguranta calatorilor si a circulafiei 20%
I'C6 Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori | 10%

oA et s T 0 o st s

1.2. Priorititile stabilite

Interventiile prioritare propuse a fi demarate la nivelul PMUD Flimanzi sunt urmatoarele:
- Dezvoltare institutionala — infiintare serviciu de transport public;

- Dezvoltare terminal de transport public si statii de incircare autobuze;

. Asfaltare/reabilitare strizi;

- Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun;

- Reabilitarea/modernizarea trotuarelor;

. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice;

- Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor;

. Implementare sistem de tarifare;

. Implementare sistem de informare a calitorilor.

R R B T T O R S R

2. Planul de actiune

Toti pasii din cadrul planul de actiune vor fi implementate in cadrul proiectului ,, MASURI
INTEGRATE DE INVESTITII PENTRU O DEZVOLTARE DURABILA A MOBILITATII
URBANE IN CADRUL ORASULUI FLAMANZI DIN JUDETUL BOTOSANI”, proiect care se
incadreaza in obiectivul specific 3.2 ,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile
de mobilitate urbana durabila din Programul Operational Regional (POR) 2014 — 2020. Prin acest tip de
proiecte sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii
emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivel urban.

Obiectivul nr.1: In fiintarea transportului public in comun

Descrierea necesitatii: Din cauza faptului ca oragul Flamanzi are o suprafati intravilana de 16,9
km? cu o organizare administrativi destul de rasfirati, exista distante destul de mari intre zonele de interes
ale localitatii, populatia orasului avand la dispozitie doar mijloacele de transport personale de a le
parcurge, transportul public in comun nefiind dezvoltat 1a nivel local. Solutia necesara pentru aceasta
problema ar fi reprezentata de dezvoltarea unor rute pentru transportul public in comun.

Obiectiv specific: Garantarea accesului egal si nediscriminatoriu a tuturor cetitenilor cétre punctele
de interes din zona centrali a orasului.
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Descrierea proiectului: Asigurarea cadrului legal pentru inﬁin;area sistemului public de transport
de persoane prin servicii regulate la nivel local, care s permiti reorientarea cetdtenilor citre acest mod de
transport in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal. Infiintarea serviciului specializat
de transport public in cadrul autoritatii administratiei publice locale se face in baza Legii nr. 92/2007
privind serviciile de transport public local. Se vor avea in vedere urmatoarele principii:

. promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv transportatorii autorizat,

cdrora li s-a atribuit executarea serviciului;

. garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al
transportatorilor autorizati la piata transportului public local;
. garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport public

local;

o rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitatilor sau judetului
respectiv;

° administrarea eficientd a bunurilor apartinand sistemelor de transport proprietate a
unititilor administrativ-teritoriale;

° utilizarea eficienti a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a
serviciului de transport public local;

° deplasarea in conditii de sigurant si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
marfurilor i a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asiguriri;

. asigurarea executdrii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful de
transport;

o recuperarea integrald a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe

suportate de cétre beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare utilizatori, si prin finantarea
de la bugetele locale, asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatorii de transport $i transportatorii
autorizati;

. autonomia sau independenta financiari a operatorilor de transport si a transportatorilor
autorizati;

. sustinerea dezvoltdrii economice a localititilor prin realizarea unei infrastructuri de
transport moderne;
. satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului institutiilor

publice si ale operatorilor economici pe teritoriul unitatilor administrativteritoriale prin servicii de
calitate;

. protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la
bugetul local;

» integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de cilatorie pentru toate
mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;

. dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe permanente;

. consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale
transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor, in vederea stabilirii politicilor si strategiilor locale
privind transportul public local si modalititile de functionare a acestui serviciu
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Se propun infiintare a 3 linii de autobuz pe care se vor realize curse efectuate tur-retur, cu
programe de transport prestabilite. In stabilirea rutelor s-a tinut cont de urmatoarele:

. asezarea geografica si pozitia fata de zona central a orasului;
° punctele de interes, institutiile publice, institutiile de invatamant etc.

Descricrea traseelor lintilor de autobuz:
Traseu 1

Ruta: Str. Dimitrie Tov - Str. 1907 — Str. Petru Munteanu — Str. Tarna — Str. Dimitrie Iov

Fig. 45 — Reprezentare traseu 1

Descriere traseu: Tur — Plecare din strada Bazei, intersectia cu DJ 2828 (terminal), se deplaseaza
fara a prelua calatori pana la rond capat de linie, rond ce este descris de strazile: Dimitrie Iov, 1907, Aleea
Principala si str. Primariei, strazi care inconjoara primaria si are urmatorul traseu: str. 1907, str. Petru
Munteanu, Str. 1907, str. Tarna, viraj stanga pe strada Dimitrie Iov pana la rond capat de linie. / Retur —
str. Dimitrie lov, viraj dreapta str. Tarna, str. 1907, str. Petru Munteanu, str. 1907, str. Dimitrie Iov.

Nr. statii pe traseu (tur-retur): 12

Statii: Str. 1907 — km 0+035 (stanga si dreapta — reabilitarea statiilor existente, comune pentru toate
cele 3 trasee), km 0+585 (stanga si dreapta), km 1+556 (stanga si dreapta), km 2+160 (stanga si dreapta),
Str. Petru Munteanu — km 0+820 (stanga si dreapta); Str. Tarna km 0+020 (stanga si dreapta).

Distanta traseu:7,68 km

Timp de parcurgere a traseului: 30 min.

Traseu 2:
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Ruta: Str. Dimitrie Iov - Str. Crihana - Str. Loziei - Str. Gen. Cucu - Str. Eternitatii - Str.
Zapezilor - Str. Saicani - Str. Gen. Cucu - Str. Tulburea - Str. Dimitrie lov.
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Fig. 46 — Reprezentare traseu 2

Descriere traseu: Tur - Plecare din strada Bazei, intersectia cu DJ 282B (terminal), se deplaseaza
fara a prelua calatori pana la rond capat de linie, rond ce este descries de strazile: Dimitrie Iov, 1907,
Aleea Principala si str. Primariei, strazi care inconjoara primaria si are urmatorul traseu: Str. Dimitrie lov
- Str. Crihana - Str. Loziei — viraj stanga str. Poiana - Str. Gen. Cucu - Str. Eternitatii - Str. Zapezilor -
Str. Saicani —Poiana - Str. Tulburea —viraj dreapta Str. Dimitrie Iov pana la rond capat de linie./ Retur:
Str. Dimitrie Iov - Str. Tulburea - Str. Poiana - Str. Saicani - Str. Zapezilor - Str. Eternitatii - Str. Gen.
Cucu — Str. Poiana - Str. Loziei - Str. Crihana - viraj dreapta str. Dimitrie Iov pana la rond capat de linie.

Nr. statii pe traseu (tur-retur): 18

Statii: Str. 1907 — km 0+035 (stanga si dreapta — reabilitarea statiilor existente, statii comune pentru
toate cele 3 trasee); Str. Crihana - 0+015 (stanga si dreapta), km 1+410 (stanga si dreapta); Str. Gen. Cucu
— 0+035 (stanga si dreapta), km 0+800 (stanga si dreapta); Str. Eternitatii - km 0+305 (stanga si
dreapta); Str. Zapezilor - km 0+010 (stanga si dreapta); Str. Saicani - km 0+750 (stanga si dreapta), km
2+485 (stanga si dreapta); Str. Tulburea - km 0+020 (stanga si dreapta).

Distanta traseu:10,71 km

Timp de parcurgere a traseului: 45 min.

Traseu 3

Proiect nr. 4/2017 S.C. RIR INTERNATIONAL S.R.L. PMUD

Beneficiar: orasul Flamanzi Pag. 83




%@ RO 15245882
: 122429972003
! strada Smirdan, nr. 67, cod postal 7003859, lasi
1  IAS] - ROMANIA tfel. 0232244331, fax. 0232230923

INTERNATIONAL

D@[;@a[ﬁta@t Tehnic

~

] -1 “ -, .

3
i

19

fig. 47 — Reprezentare traseu 3

Descriere traseu: Tur - Plecare din strada Bazei, intersectia cu DJ 282B (terminal), se deplaseaza
fara a prelua calatori pana la rond capat de linie, rond ce este descries de strazile: Dimitrie Iov, 1907,
Aleea Principala si str. Primariei, strazi care inconjoara primaria si are urmatoryl traseu: Str. Dimitrie
Iov, Str. Spitalului, Str. Bosinceni - Str. Inv. Guraliuc — viraj stranga pe str. Dimitrie Iov pana la rond
capat de linie. / Retur: Str. Dimitrie Iov, Str. Inv. Guraliuc, Str. Bosinceni, Str. Spitalului, viraj stranga str.
Dimitrie Iov pana la rond capat de linie.

Nr. statii pe traseu (tur-retur): 16

Statii: Str. 1907 — km 0+035 (stanga si dreapta — reabilitarea statiilor existente, statii comune pentru
toate cele 3 trasee); Str. Dimitrie Iov - km 47+470 (stanga) — km 47+480 (dreapta), km 48+480 (stanga si
dreapta), km 49+610 (dreapta) — 49+700 (stanga); Str. Bosanceni — km 0+15 (dreapta), km 0.20 (stanga),
km 0+770 (stanga si dreapta), km 1+495 (stanga si dreapta); Str. Spitalului — km 0 + 005 (stanga si
dreapta), km 0+845 (stanga), km 0+860 (dreapta).

Distanta traseu:7,97 km

Timp de parcurgere a traseului: 35 min.
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Riscuri: Riscuri institu;ionale-bariere in implementarea actiunilor cauzate de practicile si procesele
institutionale. Trebuie s se tind cont de compromisurile cu alte necesititi de investitii sociale si de
dezvoltare. Riscuri sociale-misuri suplimentare pentru abordarea problemelor de accesibilitate si echitate.

Obiectivul nr.2: Construire autobaza, clidire cu functie administrativd si statii de incdrcare
autobuze

Descrierea necesititii: Asigurarea serviciului public de transport reprezinti o oportunitate pentru
introducerea autobuzelor electrice/ecologic; totusi, achizionarea autobuzelor implica si amenajarea unui
spatiu destinat parcirii autobuzelor, care si fie prevdzut cu statii de incércare speciale pentru autobuze
electrice/ecologice, cat si a unei cladiri cu functie administrativa.

Obiectiv specific: Asigurarea conditiilor de garare/parcare si alimentare cu energie electricd a

autobuzelor electrice/ecologice in vederea asigurdrii unui serviciu social atractiv, sigur si prietenos cu
mediul.

Descrierea proiectului: Construirea unui spatiu destinat parcdrii autobuzelor, care va fi previzut cu
statii de incdrcare speciale pentru autobuze electrice pe strada Bazei (intersectia cu DJ 282B), a unui corp
cu functie administrativa.

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeazi fezabilitatea actiunilor tindnd cont de
conditiile si realititile locale.

Obiectivul nr.3: Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

Descrierea necesititii: Infiintarea serviciului de transport public are in vedere achizitionarea de
mijloace de transport moderne, electrice/ecologice, cu consum redus de carburant si nivel redus de emisie
de noxe. n prezent, Primiria Flimanzi detine doar autobuze/microbuze destinate transportului scolar, iar
acestea nu sunt accesibile, sunt dificil de operat si necesitd mentenanti preventiva costisitoare; motoarele
nu corespund normelor recente de poluare EURQ.

Obiectiv specific: Imbunatitirea accesibilititii pentru toate locatiile, reducerea costurilor de
transport pentru cilatori, reducerea timpului de cilatorie.

Descrierea proiectului: Achizitionarea a 3 autobuze electrice/ecologice care sa asigure satisfacerea
nevoilor de mobilitate pentru utilizatori, cu emisii si nivel al poludrii fonice reduse. Programul operational
Regional 2014-2020, Axa prioritard 3, Prioritatea de investitii 3.2. incurajeazd si sustine dezvoltarea de
proiecte pilot de introducere a trasnportului public electric in localitatile urbane.

Riscuri: Riscuri financiare - mecanismul dificil de obtinere a finantarii. Costuri ridicate de
mentenanta a autobuzelor. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de investitii sociale
st de dezvoltare.

Obiectivul nr.4: Asfaltare/reabilitare strizi

Descrierea necesititii: Reteaua stradali a orasului Flimanzi prezintd elemente cu o stare tehnicd
precara si care nu asiguri confortul si siguranta cilatorilor la standardele i impuse de Uniunea Europeana si
au costuri de exploatare ridicate. In ultimii ani, autoritatea locald a modernizat o serie de strizi cu
importan{d majord, care asigura o buni conectivitate intre cartierele orasului Flimanzi si zona central a
orasului. In continuare, s-a demarat un proces de modernizare a unor strizi care deservesc zone cu
densitate ridicati de locuitori.
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Obiectiv specific: Modernizarea infrastructurii rutiere pentru sustinerea mobilitatii urbane si pentru
reducerea emisiilor de CO2.

Descrierea proiectului: Se vor asfalta aproximativ 9 km, reprezentind anumite strazi care vor
deservi, cu precidere, reteaua de transport public. Lucrarile de reabilitare strazi vor fi executate pe
urmatoarele strazi: Str. Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Petru Munteanu, Str. Saicani, Str.
Zapezilor, Str. Eternitatea. Strazile propuse pentru modernizare reprezinta unul din factorii principali care
favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, acestea mijlocind mobilitatea oamenilor si a
bunurilor in orasul Flimanzi.

Riscuri: Riscuri tehnologice - pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementirii
proiectului. Existenta blocajului financiar. Riscuri tehnice care vizeazd fezabilitatea actiunilor tindnd cont

de conditiile si realitatile locale din teren. Riscuri climatice care si producd intirzieri de finalizare a
proiectului.

Obiectivul nr.5: Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Descrierea necesitatii: P4ni la momentul elaboririi acestui plan, in Orasul Flaménzi nu exista piste
de biciclete, desi existi un numar destul de mare de persoane care utilizeaza aceastd alternativi de
transport nemotorizat si care este expus unui risc major de accidente. Acest risc va afecta in mod negativ
mobilitatea la nivelul orasului.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului si incurajarea deplasirilor cu bicicleta.

Descrierea proiectului: Construirea de piste pentru biciclete in vederea deplasarii in conditii de
sigurantd si confortabilitate, a persoanelor care doresc si utilizeze mijloace de transport nemotorizat, in
special bicicleta, dar si trotinete, role etc. Construirea de piste de biciclete se va realiza de-a lungul
urmatoarelor strizi: Str. Dimitrie Iov, Str. Spitalului, Str. Bazei, Str.Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei,
Str. Saicani, Str. Zapezilor, Str. Eternitatea. La stabilirea strazilor de-a lungul cérora se vor construi
pistele de biciclete s-a tinut cont de spatiul oferit de infrastructura actuala si de necesitatea ca acestea si
conecteze puncte de interes importante.

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindnd cont de
conditiile si realitatile locale.

Obiectivul nr.6: Reabilitarea/modernizarea trotuarelor
— e T 0deTRIZ AT Cq trotuareior A
Descrierea necesititii: Primiria Oragului Flaménzi a construit in ultimul an trotuare, in special in

zonele principale din oras, insi existi in continuare o deficientd 1n acest domeniu. In cazul trotuarelor
care fac obiectul prezentului contract, trotuarele existente sunt degradate si prezinta efecte de pompaj,
aceastea fiind discontinui pe unele portiuni. In majoritatca cazurilor, trotuarele nu sunt amenajate, traficul
pictonal realizandu-se in acest caz, pe alei de pamant; in perioadele ploioase, circulatia nu se poate realiza
deoarece aleile devin impracticabile, iar in aceasta situatie, pietonii sunt fortati sa circule pe
acostamentele sau partea carosabila a drumului national; in aceasta situatie, pietonii se expun pericolului
de a fi acrosati de autoturisme. Calitatea spatiilor destinate pietonilor influenteazi decisiv optiunea
cetateanului de a alege sa meargi pe jos, afectand astfel negativ mobilitatea la nivelul orasului.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului pietonal i incurajarea mersului pe jos.
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Descrierea proiectului: Scopul proiectului este de accesibilizare a zonelor pietonale pentru toate
categoriile de utilizatori prin reabilitare/modernizarea trotuarelor. Construirea acestora se va realiza pe
urmatoarele strazi: Str. Dimitrie Iov, Str. Spitalului, Str. Bazei, Str. Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei,
Str. Saicani, Str. Zapezilor, Str. Eternitatea.

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeazi fezabilitatea actiunilor tindnd cont de
conditiile si realitétile locale.
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Obiectivul nr.7. Politica de reglementare a parcdrilor

Descrierea necesititii: Parcarile publice existente la nivelul orasului Flamanzi sunt administrate de
Primarie si sunt date in folosint3 gratuitd. Aceasta asigurd locuri de parcare intr-o zona special amenajata
din aproprierea primariei, furnizind astfel o alternativa parcarii pe strada. Totodata, pe strazile care vor fi
reabilitate, sunt parcate frecvent magini in spatii neamenajate si care obtureazi atat vizibilitatea in trafic,
cét si traficul in sine, punind in pericol circulatia rutiera.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind participantii la trafic, eliminarea
parcarilor neregulamentare, impunerea unui sistem de tarifare asupra parcarilor regulamentare

Descrierea proiectului: La nivelul ariei de studiu a proiectului, se va implementa o politicd
coerenti de reglementare a parcdrilor, ce va contine mdsuri privind eliminarea parcirilor
neregulamentare, cat si instituirea unei taxe pentru parcare.

Obiectivul nr.8: Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Descrierea necesititii: Statiile actuale care deservesc in exclusivitate transportul scolar se afla intr-
o stare necorespunzitoare, nefiind previzute cu mobilier stradal adecvat tuturor categoriilor de utilizatori
care sd permita oprirea in conditii de siguranti a autobuzului.

Obiectiv specific: Acces facil pentru toate categoriile de utilizatori, sigurantd si confort pentru
calatori.

Descrierea proiectului: Pentru buna functionare a transporului public in comun in orasul Flamanzi,
sunt necesare amenajarea celor 46 statii. Statii vor asigura accesibilitate sporita tuturor utilizatorilor, fiind
dotate cu addposturi corespunzétoare, binci, cat si sisteme de informare a cilitorilor.

Riscuri: Riscuri de finantare, Riscuri sociale — sunt necesare masuri suplimentare privind educatia
societatii.

Obiectivul nr.9. Modernizare iluminat public

Descrierea necesititii: Iluminatul public urban stradal din Orasul Flamanzi, in afara zonelor unde
s-au efectuat lucrari de reabilitare, este necorespunzitor din punct de vedere luminotehnic, din
urmatoarele motive: distanta prea mare prevazutd intre stilpii de iluminat public, corpuri de iluminat
degradate si neperformante, cu caracteristici luminotehnice necorespunzitoare.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasirile.

Descrierea proiectului: Proiectul vizeazd modernizarea sistemului de iluminat public din zona
strdzilor supuse modernizarii, cit si iluminarea pistelor de biciclete si trotuarelor, noi, prin instalarea de
aparate de iluminat cu sursa LED si implementarea sistemului de telegestiune. Astfel, strazile pe care va
fi realizat iluminatul public sunt: str. Bosanceni, str. Spitalului, str. Saicani, str. Zapezilor, str. Eternitatii,
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str. Loziei, str. Crihana, si str. Bazei. De asemenea, prin proiect se are in vedere si extinderea sistemului
de iluminat public din zonele neacoperite, respectiv pe strizile Zapezilor si Bazei.
Riscuri: financiare si sociale.

Obiectivul nr.10: Implementare sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun

Descrierea necesitiitii: Se impune implementarea unui sistem integrat de tarifare pentru
achizitionarea legitimatiilor de cilatorie.

Obiectiv specific: Orientarea calatorilor citre utilizarea serviciului de transport public

Descrierea proiectului: Implementarea unui sistem de tarifare bazat pe achizitionarea biletului de
calatorie de la sofer sau un punct special amenajat.

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri sociale — trebuie evaluatd posibilitatea de acceptare sociald
tindnd cont de grupurile sarace si vulnerabile ale societitii, cu un nivel scizut de educatie.

Obiectivul nr.11: Implementare sistem de informare a cildtorilor
Descrierea necesititii: Calitatea serviciului de transport public in comun este reflectatd si prin
frecven;a circulatiei autobuzelor si prin gradul de respectare a programului de circulatie. Oferirea de

.....

utlhzarea transportului public.

Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public in comun, cresterea gradului de
accesibilitate.

Descrierea proiectului: Implementare sistem de informare a célitorilor prin care se ofera
informatii utile referitoare la timpii de asteptare, localizarea statiei in cadrul traseului, intreaga
infrastructura a transportului public in comun din Flamanzi.

Riscuri: Riscuri financiare, trebuie si se tind cont de compromisurile cu alte necesititi de
dezvoltare.

Obiectivul nr.12: Desfiasurarea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului public

Descrierea necesititii: Avand in vedere faptul ¢ nu existd in prezent un sistem de transport public
eficient §i accesibil, se impune demararea de campanii de promovare a transportului public infiintat
pentru determinarea cresterii numarului de cetiteni care opteazi pentru transportul public.

Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public in comun, cresterea gradului de
accesibilitate.

Descrierea proiectului: Proiectul are ca scop constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale
aduse de utilizarea transportului public in defavoarea transportului cu autoturismul personal. Campaniile
vor promova totodatd importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile asupra sanatatii.

Riscuri: Riscuri financiare. Trebuie si se tind cont de compromisurile cu alte necesititi de
dezvoltare.
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Obiectivul nr.13: Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor, cat si promovarea

folosirii mijloacelor alternative de transport

Descrierea necesititii: Institutiile de invatimant se regisesc in zone de complexitate ridicatd, ceea
ce ridicd un pericol crescut de accidente pentru copii. Pentru a reduce riscul de accidente rutiere in randul
utilizatorilor vulnerabili sunt necesare campanii de constientizare asupra comportamentul in trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale

Descrierea proiectului: Desfasurarea de campanii de educatie rutierd adresate in special copiilor
prin organizarea de activititi in aer liber, distribuirea de pliante informative in gcoli si spatii publice,
afisarea de mesaje educationale si actiuni informative demarate in scoli privind comportamentul corect pe
strada, in autobuz, cu mijloacele alternative de transport (bicicletd, role, trotinete etc.), masuri de
siguranti si prudentd. Infiintarea de echipe formate din copii, care si reglementeze trecerile de pietoni in
perioadele de varf de venire/plecare de la scoala.

Riscuri: financiare si sociale.
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IILMONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA (ETAPA A III-A)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementirii PMUD

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmirirea progresului ficut in realizarea
activititilor proiectului si se va intelege ceea ce functioneazi bine si mai putin bine. Un plan de actiune
eficace depinde si de modul in care se realizeazi monitorizarea si evaluarea. Altfel spus, se vor urmiri
rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat in PMUD. Monitorizarea si evaluarea se referi la
modul in care rezultatele PMUD sunt analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt.
Acestea sunt instrumente ce gestioneazd urmirirea procesului de planificare si punerea in aplicare a
masurilor propuse in cadrul PMUD-ului. Avand in vedere faptul c¢i PMUD face prognoze si propune
masuri pentru urmitorii ani pdnd in 2030 se impune un mecanism de monitorizare ce anticipeazi
dificultétile si modificarile ce pot interveni in implementarea planului. in anumite situatii este necesara
reorganizarea masurilor pentru a atinge obiectivele mai eficient si in limitele bugetului disponibil.

In cazul UA.T. Flimanzi, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea
obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea Primiriei Orasului FlimAnzi.

Monitorizarea implementirii PMUD are urmitoarele obiective:

¢ Adaptarea implementiirii — se compard performantele misurilor implementate in raport cu
rezultatele agteptate/previzionate. Dacd sunt diferente se ajusteazd prin alinierea la ritmul de
implementare.

¢ Actualizarea PMUD - se recomandd actualizarea unui PMUD o dati la cinci ani, in baza
performantelor reale ale masurilor previzute in plan.

¢ Calibrarea modelului de transport — acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate in
procesul de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabila cu intretinerea modelului
trebuie si colecteze sau si obtind permanent urmitoarele informatii actualizate: noile aranjamente privind
circulatia (drumuri noi, deniveldri de intersectii, modificare numir de benzi pe drumuri existente,
introducere semaforiziri etc.); date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor
generatori de trafic (de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.); trasee de transport public, tarife si
servicii; numdr calatori imbarcati pe fiecare linie de transport public; numaritori de trafic.

¢ Mentinerea sprijinului decizional — beneficiile masurilor PMUD trebuie vizute cu interes ridicat
de citre factorii de decizie, pe tot parcursul implementirii planului.
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¢ Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor mésuri
pentru evitarea situatiilor conflictuale, Intirzierilor si cresterii costurilor de implementare.
¢ Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set de
activitati, precum:

N
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e colectarea datelor;
e prelucrarea si analiza datelor;

e evaluarea masurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;
e claborarea unui raport de monitorizare.

Procesul de monitorizare necesitd culegerea de date pe baza carora se va evalua eficacitatea PMUD.
Astfel, este necesara colectarea datelor care vor permite misurarea gradului de indeplinire a scopului si
obiectivelor PMUD stabilite.

Comitetul de Monitorizare va acorda un interes deosebit stadiului pregitirii si implementarii
proiectelor. Comitetul va informa factorii de decizie superiori privind eventualele probleme aparute in
implementarea acestor proiecte pentru a ii determina pe acestia si intreprindi actiunile necesare pentru
materializarea acestor proiecte.

Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se vor axa pe evaluarea modalititii in care implementarea
proiectelor din plan respecti:

e indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;

e indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Monitorizarea implementéirii PMUD se realizeazi pe baza unor indicatori de monitorizare.

Pentru a evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare necesitd colectarea unor date.

Astfel, se vor colecta date care sd permitd masurarea gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor
PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportul sunt:

¢ imbunititirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei, precum si imbunatatirea
eficientei si rentabilitatii transportului de bunuri;

e cresterea sigurantei participantilor la trafic;

e asigurarea accesului tuturor cetdtenilor catre optiuni de transport care faciliteaza accesul la

e wgte

destinatii si servicii esentiale — cresterea accesibilititii citre punctele de interes ale orasului (de exemplu,
Zona centrald, institutii etc.);

¢ imbunititirea calitatii mediului — reducerea poludrii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze cu
efect de serd si a consumului de energie;

e cresterea atractivititii si calitatii mediului urban in beneficiul cetitenilor, economiei si societatii in
general,

Astfel, se impune colectarea datelor privind:

e durata deplasarilor si congestia traficului in reteaua de transport;

e siguranta rutierd;

e impactul asupra mediului;

e alte date suplimentare.
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Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale lucreaza cu indicatori standard oferiti
de INS, prezentati sumar si in POR 2014 —2020:

e pasageri transportati in transportul public urban;
e emisii GES provenite din transportul rutier;
e operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;

e operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru transport
public nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:
e repartitia modald - misura in care cota de piatd a transportului public, pietonal sau velo variazd
dupd implementarea PMUD-ului;

e indicele de motorizare (calculat ca numir de autovehicule la 1000 locuitori).

In cazul evaluarii indicatorilor, o atentie sporiti trebuie acordatd celor asumati prin Programul
Operational Regional 2014 - 2020. Acest program vizeaza in principal indicatorul ,,numérul de pasageri
transportati in sistemele de transport public urban” (la nivel national fiind vizata o crestere de la
valoarea de referintd de 0,9 miliarde de pasageri in 2012 la 1,11 miliarde in 2023) si sciderea ,.,emisiilor
de gaze cu efect de serd din transportul rutier”.

Modalitatea in care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizata prin evaluarea indeplinirii
indicatorilor prezentati in urméatorul model orientativ:

Tabkelul nr. 12 - Indicatori de monitorizare a PMUD-ul

Categorie - Indicator de monitorizare ; UM
. infrastructura rutierd modernizata numar/lungime
Transport rutier
infrastructura rutierd nou construita numar/lungime
alei pietonale (inclusiv trotuare) construite numar/lungime
. ) alei pietonale (inclusiv trotuare) modernizate numar/lungime
Transport pietonal si velo : : — = > :
piste/benzi de biciclete realizate numar/lungime
rastele pentru biciclete infiintate numar
gradul de utilizare a bicicletelor %
numdr de rute pentru transport public infiintate numar
numir de mijloace de transport in comun .
. o numar
achizitionate
Transport public in baza pentru autobze infiintata (garaj) numar
comun numir de pasageri transportati — transport I
public comun (anual)
frecventa mijloacelor de transport public rutier 3
numar

pe intervale orare

durata medie a calitoriei cu transportul public minute
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in comun in orele de varf
viteza comerciald medie de deplasare In reteaua tvh
de transport public pentru autobuze
. L numdr de vehicule inmatriculate nr/an
Protectia mediului = o
gradul de motorizare %
gradul de utilizare a vehiculelor %
. o . o . numar
Siguranta numarul de accidente cu réniti grav sau morti
asagerilor/pietonilor -
pasag p . - numar
intersectii reconfigurate
Campanii de - numdr actiuni de umar
informare informare/constientizare/educare privind
transportul i siguranta in trafic

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiald 2 Comitetului de Monitorizare, fapt
consemnat printr-un act administrativ, care si confere competente legale si sa creeze conditiile unei
asumiri rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare semnalate. Comitetul de
Monitorizare colaboreazi si colecteazi informatii de la toate departamentele din cadrul Primdriei si face
demersuri de obtinere de date de la alti parteneri externi. Comitetul de Monitorizare trebuie si cuprindd
persoane cheie pentru problematica mobilititii de la nivelul orasului (Primar, Manager oras, arhitecti,
reprezentanti urbanism, reprezentantii Politiei locale/rutiere, operatori de transport public etc.). Intregul
proces de monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, In functie de necesitate. Se recomanda ca
raportul de monitorizare si fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru al anului urmator celui care
este supus analizei. Raportarea trebuie si asigure prezentarea rezultatelor evaludrii spre dezbatere publica,
permitand astfel tuturor actorilor s# ia in considerare si s efectueze corecturile necesare, daca este cazul.
Responsabilitatea monitorizarii poate fi atribuita si unui organism independent (externalizat).
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