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Deinformare si consultare publica privind o
+~ACTUALIZAREA PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA IN
ORASUL FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI APROBAT PRIN HCL NR.
02/28.01.2016"

Potrivit prevederilor art. 8 din Legea 52/2003, privind transparenta decizionald in administratia
publica, republicatd, cu modificarile si completdarile ulterioare, Primdria orasului Flamanzi
initiaza procesul de dezbatere publica de actualizare a PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA DURABILA IN ORASULUI FLAMANZI , JUDETUL BOTOSANI aprobat prin
HCL nr. 02/28.01.2016.

Cu aceasta ocazie sunt invitati reprezentantii institutiilor publice si organizatiilor private, ai
ONG-urilor, asociatiilor si ai societatii civile, precum si alte persoane si/sau grupuri
interesate, la consultarea publica privind actualizarea PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA DURABILA IN ORASULUI FLAMANZI , JUDETUL BOTOSANI aprobat prin
HCL nr. 02/28.01.20016 in data de 13.11.2017, ora 12:00, la sediul primdriei orasului
Fldmé&nzi din str. Dimitrie Iov nr. 284, sala de sedinte a Consiliului Local.

Continutul-cadru al P.M.U.D. este reglementat prin art. 46 din Legea 350/2001
actualizata (cu modificarile si completdrile ulterioare) privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, de Planul Urbanistic General si Ordinul nr. 233/2016,
care definesc PLANUL DE MOBILITATE URBANA (P.M.U.D.) ca un instrument de planificare
strategicd teritoriald care coreleazid dezvoltarea spatialda a localitatilor, mobilitatea si
transportul persoanefor, bunurilor si marfurilor, ce are ca scop cresterea si imbunatatirea
gradului de accesabilitate si buna integrare a acestora intr-o regiune/municipiu/oras.

Planul de mobilitate urband al orasului Fldmanzi se actualizeazd in contextul realizarii
proiectului de investitii ,,Mdsuri integrate de investitii pentru o dezvoltare durabila a
mobilitatii urbane in cadrul orasului Fldméanzi din judetul Botosani”, propus a fi
depus spre finantare prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 3,
Prioritatea de investitii 4e, 0.S. 3.2. — Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild si este unul de o importantd majora
pentru dezvoltarea economicd si socialda a orasului. Sedinta de consultare publica are ca
scop prezentarea conceptului de P.M.U.D., prezentarea si analiza situatiei actuale a
mobilitatii urbane si a transporturilor din orasul Fldmanzi, identificarea problemelor si
propunerea de solutii pentru o dezvoltare durabila a mobilitatii in cadrul orasului.

Partile interesate pot trimite, in scris, opinii, sugestii, observatii sau comentarii in calitate de
recomandari, la adresa postald a sediului primariei (str. Dimitrie Iov nr. 284, 717155 -
Registratura  Primdriei) sau in format electronic la adresa de e-mail:
orasflamanzi@yahoo.com, pana pe data de 27.10.2017,0ra 12:00.

De asemenea, fiecare persoana poate sa isi exprime punctul de vedere, propunerile
si recomandarile cu privire la ACTUALIZAREA PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA IN ORASULUI FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI aprobat prin HCL nr.
02/28.01.2016 aflat in curs de elaborare in cadrul sedintei de consultare publica ce
va avea loc In data de 13.11.2017, ora 12:00, la sediul primdriei orasului FIaméanzi
din str. Dimitrie Iov nr. 284, sala de sedinte a Consiliului Local.

Data:
- Orasul Flamanzi
N Primar,
13.10.2017

Da oeriu



ROMANIA
CONSILIUL LOCAL FLAMINZI PROIECT

JUDETUL BOTOSANI
Nr. 21.044/12.10.2017

HOTARARE
Privind actualizarea Planului de Mobilitate Urbani Durabila

in orasul Flimanzi, judetul Botosani aprobat prin HCL nr. 2/28.01.2016

Consiliul Local Flimanzi intrunit in sedintd extraordinar, astizi 08.12.2017,

Analizind expunerea de motive a domnului primar Oloeriu Dan, raportul de
specialitate al compartimentului Urbanism din cadrul Primériei Flimanzi,

Aviand in vedere:

- prevederile HCL nr. 2/28.01.2016 privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana.
Durabila in oragului Flamanzi, judetul Botosani;

- raportul de avizare al Comisiei Economice din cadrul Consiliului Local Fliméanzi,

In conformitate cu prevederile Legii nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si corhpletarea Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul, precum si ale art. 7 din Legea nr.52/2003
privind transparenta decizionala in administratia publica locala, cu modificarile ulterioare,

In baza art. 36 alin. (2) lit. b) coroborat cu alin. (4) lit. €) din Legea nr. 215/2001
privind administratia publicd local, modificata si republicati,

fn temeiul art. 45 alin. (1) din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale,

HOTARASTE:

Art.1 Aprobd actualizarea Planului de Mobilitate Urband Durabild in orasului
Flaménzi, judetul Botosani aprobat prin HCL nr. 2/28.01.2016, conform anexei care face
parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2 Primarul orasului Fliménzi, prin compartimentele de specialitate, va duce la
indeplinire prevederile prezentei Hot3irari.

INITIATOR,
Primar,
il Dan
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PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA IN ORASUL FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI

Beneficiarul investitiei

ORASUL FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI

Localizare: Oragul Flamanzi, JudetulBotosani

Cod Postal: 717155

Telefon/ Fax: 0231-552351, 552727 / 0231-552626
Adresa e-mail: orasflamanzi@yahoo.com

Elaboratorul planului de mobilitate urband durabild

SC RJR INTERNATIONAL SRL

Date identificare firma: J22/299/2003, CUI RO 15245882, COD CAEN 7112
Localizare: Str. Smérdan, nr. 67, lasi, jud. Iasi
Cod postal: 700399
Telefon/Fax: 0232/244.331; 0232/230.923
E-mail: office@rjrinternational.ro
Nota:

Prezentul plan de mobilitate urbani durabili se adreseazi Orasului Flimanzi si se refera la
perioada 2015 - 2030, fiind reactualizat cu datele din studiul de trafic pentru anul 2017, studiu
efectuat de firma FIP CONSULTING SRL.

Planul de Mobilitate Urbana Durabili este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a
PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnicd optima, respectiv analiza
impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Se recomanda actualizarea periodici a PMUD si a modelului de transport aferent, cel putin o
data la 5 ani sau mai des, in functie de evolutiile viitoare in zona urbani a Orasului Flimanzi.
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I. P.M.U.D. - COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC (ETAPATI)

Bt B2
a; f RO 15245882
Bl J22/299/2003

1. Introducere

Un plan de mobilitate urbana durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buni
calitate a vietii. Aceasta se bazeazi pe practicile existente de planificare si ia in considerare principiile de
integrare, participare si evaluare. Un plan de mobilitate urband durabili este un concept care contribuie la
atingerea tintelor europene de schimbare climatica si eficientd energetici (EE) stabilite de liderii U.E.
Spre deosebire de abordérile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept, pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport,
utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici sociale, sanitate, siguranti etc.), intre diferite
niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate. Planurile de mobilitate urbani necesitd o viziune pe
termen lung si sustenabild pentru o zona urbani pentru care trebuie si tind cont de costurile si beneficiile
sociale mai extinse, cu scopul de a internaliza costurile si de a sublinia importanta evaludrii.

1.1. Scopul si rolul documentatiei

in Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru
modificarea §i completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi urbanismul, este
introdusd notiunea de Plan de mobilitate urband. Acesta este definit ca “instrumentul de planificare
strategica fteritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitdtilor din zona
periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor” si
reprezinti o documentatiec complementard strategiei de dezvoltare teritorialdi urbani si a planului
urbanistic general (P.U.G.).

In 2011, Comisia Europeand a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul prezinta o
foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pani in 2020, care vor contribui la
cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil
si cresterea numirului de locuri de munci. In acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce
dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60%
pana in 2050. Tn context urban, Carta Alba stabileste o strategie mixta implicAnd amenajarea teritoriului,
sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructurd pentru modurile de transport
nemotorizat.

fn ianuarie 2014, Comisia Europeani a publicat Ghidul pentru pregétirea §i implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild. Conform ghidului, politicile si masurile definite intr-un Plan de
Mobilitate Urbana Durabila trebuie si se adreseze tuturor modurilor si formelor de transport din intreaga
aglomeratie urband, incluzdnd transportul public si privat, de pasageri si de marfi, motorizat si
nemotorizat, in migcare sau oprit.

Planul de mobilitate urbana durabila se referd la promovarea unei dezvoltiri echilibrate si la o mai
buni integrare a diferitelor moduri de mobilitate urband. Acest concept de planificare subliniaza faptul ¢
mobilitatea urbana se adreseaza in principal oamenilor si, ca atare, subliniazd implicarea cetitenilor si a
partilor interesate, facilitind schimbarea comportamentului fata de mobilitate.
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.....

urbane si asigurarea unei mobilititi durabile si a unui transport de inaltd calitate in interiorul zonelor
urbane si pe arterele de penetratie citre acestea. PMUD priveste nevoile “orasului functional” din punct
de vedere al teritoriului sdu de influenta, mai degraba decét din punct de vedere administrativ.

Misurile pentru mobilitatea urbana pot fi sprijinite de fondurile europene, daci acestea contribuie la
scaderea emisiilor de carbon. Masurile de mobilitate urbani pot fi finantate in cadrul unei strategii de
dezvoltare urbani integrate si durabile, care abordeazi problemele economice, de mediu, climatice,
sociale si demografice care afecteazd zona urbani respectivi. Comisia recomanda si se adopte un set
concret de masuri la diferite niveluri, care sa trateze mai multe chestiuni relevante precum logistica
urban, reglementarea accesului urban, implementarea de solutii pentru STI in mediul urban si siguranta
rutierd, urménd sd monitorizeze cu atentie actiunile subsecvente.

in cadrul unui PMUD ar trebui s se abordeze, de principiu, urmétoarele tematici principale:

e asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetitenilor, astfel incat si permiti accesul la
destinatii si servicii esentiale;

e Imbunatatirea sigurantei si securitatii;

e reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de
energie;

¢ imbunatitirea eficientei si rentabilititii transportului de persoane si marfuri;

e cresterea atractivitdtii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societdtii in ansamblu.

| Proiect nr. 4/2017 | 5.C.RJR INTERNATIONALS.R.L. PMUD
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Fig. 1 — Etapele realizdrii PMUD (Sursa: Ghid Jasper)

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana al Orasului Flaméanzi, judetul Botosani are ca scop dezvoltarea
sustenabild a mobilitdtii in aria de studiu, acesta urménd a functiona ca un suport pentru pregitirea si
implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014 — 2020 (si
programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar
si pentru sustinerea implementrii unor proiecte de interes national care influenteazi mobilitatea in aria de
studiu.

Planul de mobilitate urbana durabila trateazi urmitoarele subiecte:
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e transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabila furnizeaza o strategie de crestere a
infrastructura, materialul rulant si serviciile;

¢ transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabila cuprinde un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta;

¢ intermodalitate: planul de mobilitate urbani durabild contribuie la o mai buni integrare a
diferitelor moduri si identifici masurile menite in mod special si faciliteze mobilitatea si transportul
multimodal coerent;

¢ siguranta rutierd urbana: plan de mobilitate urbana durabila prezint3 actiuni de imbunititire a
sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de risc din zone urbani
respectiva;

e transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
planul de mobilitate urbana durabild vizeaza optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunititirea
situatiei, atat In punctele sensibile, cat si la nivel general;

e logistica urband: planul de mobilitate urbani durabild prezintd masuri de Imbunititire
aeficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand totodati reducerea
externalititilor conexe precum emisiile de ges, poluarea atmosferica si poluarea fonici;

e gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbana durabild include masuri de facilitare a unei
tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile, implicAnd cetiteni, angajatori, scoli si alti actori
relevanti;

e sisteme de transport inteligente (STI): deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atit pentru calatori, cit si pentru marfa, ele pot sprijini formularea
unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urbana durabila.

| Proiect nr. 4/2017 | S.C.RIR INTERNATIONALS.R.L. | PMUD
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Fig. 1 — Localizarea Orasului Flamanazi in teritoriul national (sursa: Google Maps)
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Aria de acoperire geografica a prezentului plan de mobilitate urbani durabili este formati din
orasul Flimanzi(resedinta), cartierelePoiana si Nicolae Balcescu si se refera la perioada 2015-2030.

34

£58

Monument istoric O

Fig. 2 — Zona de acoperire a PMUD (sursa: Google Maps)

Motivele pentru care a fost aleasa aria geografica a PMUD Flamanzi sunt urmatoarele:

®  zona aleasa are cea mai mare densitate a populatiei populatietin orasul Flamanzi

* zona aleasacuprinde principale puncte de interes ale orasului precum primaria, politia,
unitatile de invatamant, obiectivele turistice (Monumentul comemorativ de la Scoala numarul 1,
Monumentul comemorativ al Riscoalei din 1907, Muzeu al Taranului, Biserica Boiereasca), precum si
principalele puncte de activititi economice

*  accesibilitate oferita de axa majora de tranzit a orasului — drumul national DN 28 B — Str.
Dimitrie lov, axa care strabate aria de acoperire a PMUD

Proiect nr. 4/2017 | S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L, PMUD |
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1.2. incadrareain prevederile documentelor de planificare spatiala

La elaborarea PMUD a Orasului Flaménzi s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor
de planificare spatiald la nivel national, judetean si local.

1.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei - SDTR

Conform, legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile
si modificarile ulterioare in decembrie 2013, strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in
profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei. La acest moment,
MDRAP a publicat pe site-ul institutiei versiunea 2 a Strategiei de dezvoltare teritorialdi a Romaniei.
Documentul, neaprobat la acest moment, cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru
orizontul de timp 2035.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care sunt
stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriali a Romaéniei la scard regionald, interregionald si
nationald precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20 de ani integrandu-se aici si
aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

Astfel, prin intermediul PMUD Flamanzi, sunt sustinuteurmitoarele obiective ale SDTR:

o sustinerea dezvoltdrii policentrice a teritoriului national;

e sprijinirea dezvoltdrii zonelor economice cu vocatie internationald;

e sustinerea dezvoltdarii infrastructurii de bazd prin asigurarea accesului tuturor localitdtilor la
servicii de interes general;

1.2.2. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Botosani— PATJ Botosani

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) este suportul dezvoltarii complexe si durabile
inclusiv al dezvoltdrii regionale a teritoriului si reprezintd contributia specificd a tarii noastre la
dezvoltarea spatiului european si premiza finscrierii in dinamica dezvoltdrii economico-sociale
europene.Conform legii 350/2001 privind PATN reprezinta documentul cu caracter director, care include
sinteza programelor strategice sectoriale pe teremen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

e cidi de comunicatie, aprobatd prin Legea nr.363/21.09.2006 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea I - Retele de transport;

e ape, aprobatd prin Legea nr.171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a IT-a — Apa;

e zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de amenajare
a teritoriului national, Sectiunea a I1I-a - Zone protejate;

e reteaua de localitati, aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a [V-a - Reteaua de localititi;

e zone de risc natural, aprobatd prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural,

Proiect nr. 4/2017 | S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L. PMUD
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® turismul, aprobati prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone cu resurse turistice;

e dezvoltarea rurald - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone
rurale, neaprobati;

¢ infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VII-a -
Infrastructura pentru educatie, neaprobati;

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Botosani a fost realizat conform Legii 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismului. Obiectivele procesului de actualizare a PATJ Botosani
pentru amenajarea teritoriului sunt:

¢ dezvoltarea economici si sociald echilibrata a regiunilor tindnd cont de particularititile zonelor;
e cresterea calitatii vietii locuitorilor;

® gestionarea resurselor si protectia mediului;

e utilizarea rationali a teritoriului

» dezvoltare spatiald policentrica si o noui relatie urban — rural

¢ un acces echivalent la infrastructura si cunoastere

e gestiunea inteleaptd a patrimoniului natural si construit”

Pornind de la obiectivele prezentate mai sus si de la principalele probleme identificate, PATJ
Botosani, propune urmitoarele tipuri de interventii pentru sporirea mobilititii, obiective care se regisesc
s in cadrul PMUD Flamanzi:

®  Modernizarea infrastructurii rutiere existente,

o Cresterea numdrului mdsurilor pentru siguranta circulatiei

1.3. incadrareain prevederile documentelor strategice sectoriale

Strategiile si studiile analizate de consultant au obiective diferite si prezintd un interes variabil
pentru PMUD. in timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare si cooperare, altele sunt
documente strategice specifice pentru transporturi sau pentru accesarea finantarilor europene.

Analizarea acestor studii are ca scop o buna intelegere a contextului economico-social si urban al
orasului Flaménzi, a functiondrii retelelor de transport de cilitori si marfa, a celorlalte aspecte privind
mobilitatea in context socio-economic general, in vederea constientizarii problemelor existente si
influenta acestora asupra conectivititii, accesibilititii, protectiei mediului, dezvoltarii durabile a zonei.

1.3.1. Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului Botosani — 2013

Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului Botosani (PLAM Botosani), versiunea dinanul
2013 a reprezentat revizuirea PLAM Botosani 2006, elaborarea sa fiind un procesparticipativ in care au
fost implicati diferiti actori din sectorul protectiei mediului. Procesul de revizuire a PLAM 2013 a pornit
de la analizarea rezultatelor obtinute deimplementarea PLAM 2006, a continuat cu identificarea s
analizarea aspectelor demediu la nivelul anului 2013, inclusiv realizarea analizei SWOT, stabilirea
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tintelor siindicatorilor de mediu si s-a concluzionat cu un program de actiune si cu definireaprocesului de

monitorizare.

In ceea ce priveste domeniu transporturilor, PLAM stabileste o serie de obiective generale
sispecifice, in functie de problema de mediu influentatd (Poluarea atmosferei,Urbanizarea mediului,
Educatie ecologicd). Dintre acestea, cele care sunt sustinute si prezentul PMUD sunt detaliate mai jos:

Problemiade Problemi demediu . . e N . .
. e Obiectivgeneral Obiectivspecific Actiune necesari
mediu specifici
Reabilitareainfrastructurii
Reducerea stradale din municipii si
Protectia impactului orage
sandtatii emisiilor de . .
. ) . Actiuni de constientizare
Poluarea aerului umane prin poluanti AR
Poluarea . . s a populatiei privind
. datoratd traficului reducerea asupra calitdfii .
atmosferei . . . promovarea transportului
rutier emisiilor de Sactorilor de .
. . . durabil
poluanti din mediu si
trafic SAnAtatii Intrefinerea
populafiei corespunzdtoare a tramei
stradale
Asigurarea
unui .
Starea ; y Modernizarea
. FANSPOY. . .
. necorespunzdatoare p . drumurilor Efectuarea de lucrdri de
Urbanizarea . . durabil si in . . . . .
. a infrastructurii . A nationale, intrefinere si reparafii a
mediului . . . sigurantd in . ) . .
rutiere din mediul ) Jjudetene §i drumurilor publice
. conformitate
urban si rural . comunale
cu cerinfele
europene

1.3.2. Dezvoltare socio-economici

Strategia Nationali pentru Dezvoltarea Durabilid a Roméniei — Orizonturi 2013-2020-2030.

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei a fost elaboratda in anul 2008 si se
doreste ca prin aceasta s se asigure cadrul prin care Roménia poate recupera decalajele fatd de celelalte
state membre concomitent cu insusirea si transpunerea in practica a principiilor dezvoltarii durabile n
contextul globalizarii.

Particular, pentru sectorul transporturilor, strategia stabileste ca obiectiv general “Asigurarea ca
sistemele de transport sd satisfacid nevoile economice, sociale si de mediu ale societatii, reducind, in
acelasi timp, la minimum impactul nedorit asupra economiei, societatii si mediului”.

Proiect nr. 4/2017 | S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L.

Beneficiar: orasul Flamanzi

PMUD

Pag. 12




S B
%Q RO 15245882
CER J22/299/2003
strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
IAS] - ROMANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923

INTERNATIONAL Sy g iy s Y5 Try M) 0] s 500 6108 12 S0y S s v Sy 144

Deoartament Tehnic

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA IN ORASUL FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI

Principalele obiective care se vor avea in vedere pentru domeniu transporturilor in cadrul Strategii
Nationale pentru Dezvoltarea Durabild a Roménieisunt enumerate mai jos, acestea fiind la randul lor
sustinute de citre PMUD Flamanzi.

- cresterea accesibilitdtii serviciilor publice pentru toti cetdenii, cu atentie deosebitd pentru grupurile
vulnerabile;

- cresterea conditiilor de sigurantd si implicit reducerea numdrului de decese in urma accidentelor din
transporturi;

- reducerea progresivd a emisiilor poluante rezultate din transporturi;

- Reducerea raportului negativ dintre evolutia cererii de transport si cresterea produsului intern brut
(PIB) prin:

® Diminuarea ritmului de crestere a transportului rutier si reorientarea fluxurilor de caldiori si

marfd catre celelalte moduri de transport;

s Stabilizarea cererii de transport privat prin cresterea calitdfii serviciilor de transport in

comun combinat cu o planificare urband echilibratd.

1.3.3. Strategia de dezvoltare socio-economici a judetului Botosani 2014 -2020

Strategia de dezvoltare socio-economica a judetului Botosani pentru perioada 2014 -2020 porneste
de la analiza situatiei existente ce se concluzioneazi cu analiza SWOT, stabilind conceptele strategice
pentru dezvoltare si a ciilor de operationalizare a acestora.

Strategia stabileste sase obiective strategice, detaliate pe priorititi de dezvoltare. Dintre acestea,
doar un obicctiv este relevant pentru mobilitate in orasul Flamanzi si anume ”Iimbunétatirea infrastructurii

.....

Acesta este detaliat pe trei prioritati de dezvoltare, dintre care doar strategia a) este sustinuta de
PMUD Flamanzi:

a) Infrastructurd si amenajarea teritoriului — vizeazd modernizarea si reabilitarea infrastructurilor
rutiere si feroviare, dezvoltarea transportului urban durabil, extinderea si modernizarea retelelor de
utilitati (gaze naturale, energie), etc.

b) Infrastructurd pentru protectia mediului, patrimoniului natural si ptevenirea si gestionarea
riscurilor naturale — vizeazi managementul deseurilor, alimentarea cu api si canalizare, utilizarea
energiilor alternative, extinderea spatiilor verzi, etc.

¢) Infrastructurd sociald si de sdnitate — vizeazi actiuni de reabilitare, modernizare si echipare
ainfrastructurilor sociale, educationale si a setviciilor de sanitate.

Actiunile propuse pentru cresterea mobilititii in zona de studiu a PMUD includ dezvoltarea
transportului public durabil la nivelul orasului, cresterea eficientei transportului rutier si public, cresterea
calitatii infrastructurii rutiere prin reabilitarea mai multor strazi, a spatiilor pietonale si a traseelor pentru
biciclete.

Misurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabili au fost dezvoltate pornind de la
nevoile identificate in teren si au tinut cont de priorititile stabilite la nivel judetean, fapt evidentiat de
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accentul pus pe dezvoltarea transportului public local pe cresterea spatiilor alocate deplasarilor
nemotorizate.

1.3.4. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Obiectivul general al Stragiei pentru transport durabil il reprezintd dezvoltarea echilibrati a
sistemului national de transport care si asigure o infrastructurd si servicii de transport moderne si
durabile, dezvoltarea sustenabila a economiei $i imbunitatirea.

Directiile de actiune propuse se impart in trei faze. Prima faza o reprezintd perioada 2007-2013 ceea
ce se presupune ci s-au implementat urmitoarele actiuni: reconfigurarea retelei nationale de transport;
evaluarea i prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a retelei de transport de interes national
si european (TEN-T) si aconexiunilor cu reteaua nationala; asigurarea conditiilor de derulare a actiunilor
demarate anterior anului 2007; evaluarea si introducerea alternativelor modale si tehnice; evaluarea si
introducerea politicilor de mediu si dezvoltare durabila.

De interes pentru PMUD Flamanzi reprezinté fazele urmatoare, respectiv 2014-2020 si 2021- 2030
in care se vor urmiri implementare actiunilor:

2014-2021: actiuni pentru realizarea integrarii graduale a retelei si serviciilor; asigurarea conditiilor
financiare si tehnice pentru implementarea gradualé/etapizaté a proiectelor de modernizare si dezvoltare;
consolidarea tendintelor de restructurare modald; implementarea graduald a politicilor de mediu si
dezvoltare durabila;

2021-2030: actiuni pentru avansarea modernizirii si dezvoltérii retelelor si serviciilor; asigurarea
conditiilor financiare i tehnice pentru finalizarea proiectelor de modernizare si dezvoltare; construirea
unui sistem integrat de transport; generalizarea implementarii politicilor de mediu si dezvoltare durabila.

1.3.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional (POR) 2014 — 2020 isi propune ca obiectiv general cresterea
competitivitatii economice si imbunatitirea conditiilor de viatd ale comunitatilor locale si regionale prin
sprijinirea dezvoltirii mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o
dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile si gestioneze in mod eficient resursele, si valorifice
potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic. Acest obiectiv se coreleazd cu

......

obiectivul european privind cresterea competitivitatii Regiunilor si promovarea echitifii sociale.

Prin obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de
mobilitate urbana durabild” din POR 2014-2020, sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un
impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, generate de transportul rutier motorizat
de la nivel urban. Punctul de plecare in identificarea acestor proiecte se regaseste in analizele efectuate,
directiile de actiune si masurile propuse in planurile de mobilitate urbana durabila (P.M.U.D.) ale
solicitantilor eligibili.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient, prin modernizarea a mai
multor strazi, prin crearea unor retele coerente de trasce pietonale si de biciclete, directii prezentate in
cadrul prezentului PMUD, orasul Flamanzi doreste asigurarea conditiilor pentru realizarea unui transfer

sustenabil al unei parti din ponderea modala a utilizarii autoturismelor personale (in crestere in Romania),

Proiect nr. 4/2017 ‘ $.C.RIR INTERNATIONALS.R.L. ‘ PMUD

Beneficiar: orasul Flamanzi Pag. 14




o P17
G 7 | RO 15245882
b J22/289/2003
l}% strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
IAS] - RONMANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923

INTERNATIONAL .
Deoartament Tehnic

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA IN ORASUL FLAMANZI, JUDETUL BOTOSAN_I

catre transportul public, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. In acest mod, se pot
diminua semnificativ traficul rutier si emisiile de echivalent CO, in oras.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economici, sociali si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor

1.4.1. Planul Urbanstic General al Orasului Fiiminzi - PUG

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si raspunde
programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care compun unitatea administrativ
— teritoriald de baza. Acest document se elaboreazi cu scopurile:

e stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementirilor de amenajare a teritoriului si dezvoltare
urbanistica a localitatilor;

e utilizdrii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiondrii urbanistice;

e precizdrii zonelor cu riscuri naturale;

¢ cvidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul
localitatii;

® cresterii calititii vietii, cu precadere in domeniile locuirii si serviciilor;

e fundamentdrii realizarii unor investitii de utilitate publici;

® asigurdrii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si autorizatiilor de
construire;

e corelirii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

PMUD a luat in calcul propunerile de dezvoltare din PUG care raspund unor probleme privind
mobilitatea actuald, sau in cazul in care acestea joacd un important rol strategic, respectiv:
& amenajare trotuare si rigole;
e asfaltarea strizilor;
¢ amenajarea de treceri de pietoni;
¢ nevoia introducerii unor trasee de transport in comun;
e amenajare piste pentru biciclisti.

1.4.2. Strategia de Dezvoltare Locali a Orasului Flimanzi

Strategia de dezvoltare reprezinta documentul cadru fundamental pentru perspective de dezvoltare a
orasului Flaménzi. Prioritatile previzute in aceasti strategie se incadreazi in obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Judeteand Botosani, Strategiei de Dezvoltare Regionald Nord-Est, precum si in cele previzute
in Strategia de dezvoltare a Romaniei pentru perioada 2014-2020.

Strategia cuprinde o analiza a potentialului socio-economic a UAT-ului Flimanzi, stabilind in final
o prioritizare a investitiilor pAna in 2026 care vor contribui la dezvoltare economici a orasului.
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Viziunea strategica a orasului Flaméanzi reprezinta crearea unui loc in care oamenii vor si triiasci, o
comunitate unita si sigurd, cu un viitor de crestere echilibrata si oportunititi in care cetatenii sunt auziti si
luati 1n considerare iar mediul inconjuritor este respectat.

2. Analiza situatiei existente

Asezarea geografici, limite, suprafata

Asezatd la marginea de vest a Campiei Jijiei Interioare si a Bahluiului, orasul Flaménzi cuprinde o
buni parte din Depresiunea de contact, Frumusica. Este una dintre localititile ce marcheazi linia vestic
dintre Campia Moldovei la contact cu Podisul Sucevei. Prin centrul orasului trece drumul national DN
28B care leagi orasele lasi — Botosani - Suceava, sosea asfaltatd, precum si varianta spre Plugari — lasi, in
parte modernizata. Centrul orasului Fliménzi se afla la intersectia paralelei de 47° 33' latitudine nordici si
a Meridianului de 26° 55' longitudine estici.

Teritoriul orasului Flaménzi are forma unui patrulater neregulat cu o suprafati totald de 10.000 ha.
Orasul este amplasat intr-o zond colinard, dar forma de relief predominantd este sesul cu mici zone
inundabile, terenul fiind inclus in zona a treia de fertilitate.

Scurt istoric

Oragul Flamanzi are o istorie bogata fiind atestatd documentar inca din secolul XVI, insi s-au gisit
vestigii arheologice care dovedesc ageziri pe acest teritoriu incd din epoca primitiva si antici .

Anul 2005 a fost un an jubiliar cind s-au sarbatorit 400 de ani de atestare documentari a localitatii.

Totusi, localitatea s-a facut cunoscutd att in tard cét si in striinitate ca fiind locul de unde a
izbucnit marea réscoald tiraneascd din anul 1907, devenind simbolul setei de dreptate a tiranului roman.
Orasul Flamanzi este cunoscut ca locul din care a izbucnit marea riiscoald tirineasci din 1907. Astfel, la
nivel national si international, oragul Flaménzi este considerat simbolul setei de dreptate a tiranului
roman. In cadrul consiliului local al orasului Flamanzi este organizatd o mini-expozitie cu documente ce
atestd evenimentele din 1907 si documente autentice ce se gisesc si la Muzeul din Botosani, Arhivele
statutului din Botosani si Iasi, respectiv Universitatea Alexandru Ioan Cuza din Iasi. La Fliménzi a mai
existat un muzeu al riscoalei care a fost distrus de un incendiu in 1979. Acum a fost refacut la alte
dimensiuni, intr-un imobil ce a apartinut Directiei Silvice, fiind reprezentativ nu numai pentru orasul
Flamanzi, ci si pentru judetul Botosani.

Elemente de identitate si valori

Oragul Fliménzi , nume de referinta, simbol al spiritului de dreptate a taranului romén, este situat in
partea de sud a judetului Botogani, pe cursul mijlociu al rdului Miletin, avind ca vecini comunele:
Copildu, Prajeni, Frumusica si Hlipiceni.

Localitatea Flaménzi este situatd in partea de nord-est a tarii, la 25 km de Botosani (resedintd de
judet), la 100 km de orasul lasi. Ca pozitie strategicd localitatea este asezatid de-a lungul drumului
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mational 28 B care este, de fapt, principala artera rutierd care leaga judetul Botosani de judetele din sud si
mai ales de judete lasi, Bacdu, Vaslui, Neamt.

Localitatea se intinde pe o suprafati de peste 10.000 ha in care sunt cuprinse atit terenurile agricole
pe care se cultiva cereale, plante tehnice, oleaginoase, vii, pasuni si imasuri cat si peste 1.700 ha de
padure.

Ca numir de locuitori oragul Flimanzi este considerat a fi a treia localitate din Jjudet avand 10.136
de suflete dispuse atdt in orasul Flaimanzi cét §i in satele apartinitoare Chitoveni si Prisicani. Orasul
poartd acelagi nume de la inceputurile sale, folosindu-se foarte rar in unele documente istorice si
denumirea de satul Flimanda.

in ceca ce priveste numele de Flamanda, inseamni tot localitatea Flimanzi , pentru cé in fiecare
document istoric este mentionat ¢a face parte din tinutul Harlau, fara a se face astlel vreo confuzie cu
localitatea Flaméanda existentd in judetului Dolj.

Primul document care pomeneste numele satului Flimanzi , cu toate ci satul este cu mult mai vechi
decit atestarea sa documentard, dateazi din 4 septembrie 1605, scris in limba slavoni, in cancelaria
voievodului leremia Movild, cu dou peceti aplicate, rupt si prost conservat, in text existind multe locuri
albe.

Denumirea satului ar proveni, se spune din bitrani, din imprejurarea ca oamenii agezati pe vechea
siliste la adapostul padurii, cu terenuri manoase in apropiere, veniti din alte parti, apelau la inceput pentru
a se gospodari la ajutoarele satelor vecine, mai vechi, fiind considerati de citre acestia ca "Flamanzi ",
denumire ramasa ulterior satului.

Datorita importantei geostrategice (fiind situat la egald distantd de oragele Botosani si Harliu si pe
principala arterd de comunicatie cu celelalte judete) cat mai ales istorice, fosta comuna a devenit oras in
anul 2004, in baza prevederilor Legii nr. 81/2004, promulgati prin Decretul nr. 182 / 2004 si este compus
din fostele sate, Flamanzi, N. Bilcescu si Poiana, actualmente cartiere ale orasului si satele apartindtoare
Chitoveni si Prisicani.

Caracteristica fizico-geografica

Oragul Flamanzi este unul dintre locurile cu deosebita rezonanti istorica, ce marcheazi linia vesticd
a Campiei Moldovei la contactul cu Podisul Sucevei situati in nord-estul Roméniei, in sudul judetului
Botosani, la intdlnirea Cdmpiei Moldovei cu dealurile inalte ale Siretului. Se invecineazi la nord si vest
cu comunele Copilau si Lunca, la est cu comuna Plugari, din judetul lagi, iar la sud cu comunele
Frumusica gi Prijeni.

Orasul Flaménzi cuprinde urmitoarele cartiere: Flaméanzi, Poiana, Nicolae Balcescu si satele
Chitoveni si Prisicani.

Clima si precipitatiile

Intreg teritoriul tarii, indeosebi partea de est, se afld in zona climei temperat continentale de nuanti
excesivd. Orasul Flimanzi are o clima temperat continentald, fapt datorat influentei directe a maselor de
aer continental de origine estic, care, in general iarna sunt uscate si reci iar vara sunt calde, uneori foarte
calde, si uscate.
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Teritoriul orasului, situat in zona de contact a doud unititi geomorfologice si fizicogeografice
(Dealul Mare Harlau si Campia Moldovei), are trasituri climatice comune cu aceste teritorii, dar si unele
caractere proprii.

Aceste caractere proprii sunt determinate de asezarea geografici, de configuratia si orientarea
formelor de relief, de diferentele de altitudine si mai ales de dinamica generali regionala si locald a
atmosferei care favorizeazd producerea foenizarii acrului in jumitatea vestici a orasului. Aceste conditii
imprima climei o nuanta ricoroasa, cu ierni prelungite si uneori cu deficit de precipitatii.

Ele sunt favorabile culturii cerealelor, florii soarelui, sfeclei de zahir si a vitei de vie. Partea estica
a localitdtii noastre constituie domeniul culturii cerealelor, iar fisia de contact este domeniul viilor si
pomilor fructiferi, in timp ce vestul si nord-vestul rimine domeniul codrului.

Modificarea la suprafata orasului a factorilor climatogeni in ansamblul lor si asociatia lor in timp
determind modul de variatie a elementelor climei (temperatura, precipitatiile si vantul). Temperatura
medie anuald a orasului Fliménzi este de 8,9° C. Izoterma de 9° C urmireste aproximativ iniltimile de
120 m din campie, iar cea de 8,5° C trece prin vestul i nord-vestul orasului. Odati cu cresterea altitudinii
temperatura scade, atingand, la peste 350 m, valori mai mici de 8°C. Vecinitatea dealurilor mai inalte
favorizeaza stratificarea aerului rece in gesul Miletinului, al Bahnei si al Oricenilor, mai ales noaptea.
Temperatura maxima absoluti a fost de +30.4°C, la 7 august 1952, iar minima absoluti in ianuarie 1954
si februarie 1929 de -29°C, ceea ce di o amplitudine termica absoluti de 59,4°C.

Numdrul zilelor cu temperaturi de vara (25°C) este de aproape 60 anual, iar al zilelor cu temperaturi
tropicale (30°C) este de circa 12 anual. Numarul zilelor cu inghet (sub 0° C) este de 120-130.
Temperaturile coborite de iarni, primavard si toamna favorizeazi aparitia brumelor, care pot avea
consecinte grave pentru agriculturs, cand apar prea devreme toamna, sau prea tirziu, primavara. Primele
brume la Flamanzi sunt semnalate in prima decad3 a lunii octombrie si apar pe sesuri , ultimele brume se
produc in prima decada a lunii aprilie. Numarul mediu al zilelor cu bruma este de 20 - 30 pe an.

Precipitatiile atmosferice constituie sursé principala de apa pentru orasul Flimanzi , ca pentru intreg
Podigul Moldovei, iar cunoasterca variatiilor cantitative si calitative, in timp si spatiu, prezinti o deosebita
importanta practica.

Cantitatea medie anuala de precipitatii cizute este de 525 mm, Izohieta de 500 mm atinge estul
orasului, iar cea de 550 mm trece prin vest si nord - vest. Fafi de aceasti medie se observa variatii
insemnate intre anii ploiosi si cei secetogi. Cel mai ploios an a fost 1912, cu 1.014 mm, iar cel mai secetos
1907, cu 214.5 mm. fiind cea mai mica din tot secolul, in Campia Moldovei.

Luna cu cele mai mari cantitati de precipitatii este iunie (78.4 mm), iar cea cu cele mai mici este
februarie (18.1 mm). Cea mai mare cantitate de precipitatii cade vara (38.6 %). iar cea mai mici iarna (11
%).

Existenta unei dinamici atmosferice sporite, mai ales in gesul Miletinului si al afluentilor sii, pe
culmile dealurilor din cdmpie si cele care strijuiesc depresiunea de contact, esle un indiciu ci s-ar putea
construl citeva centrale eoliene de folosinta locala. Folosirea energiei eoliene este avantajoasi intre orele
9 - 18 cénd viteza vantului este maxima: in mai - octombrie. Vitezele medii sunt de 2 - 3 ori mai mari.
Furtunile sunt rare, cele mai mari inregistrand 25 - 35 m/s.

Din cele arétate, se pot distinge urmitoarele subunititi climatice:

o climatul dealurilor inalte;

e climatul depresiunii de contact Flamanzi - Frumusica;
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e climatul cdmpiei colinare Prijeni — Todireni.

Resurse naturale: Teritoriul orasului este alcdtuit din formatiuni sedimentare si nu este bogat in
resurse naturale neregenerabile (similar intregului teritoriul al judetului Botosani). La nivelul teritoriului
oragului Flamanzi existd resurse naturale precum calcare eolitice, gresii calcaroase, micro-conglomerate
cuartifere si sunt mai curdnd exploatate in vederea utilizirii acestora la temelia caselor, constructia de
beciuri, fintani, etc. Astfel, resursele naturale fiind reduse ca numdr si cantitate nu pot fi exploatate la
scard mare, ci doar la nivel redus. La nivelul teritoriului orasului Flimanzi existd urmitoarele resurse
regenerabile: resurse de apd subterana si de suprafati, solurile bogate in cernoziomuri, vegetatia bogati
specificd zonei forestiere, de lunca, stepei si silvostepei, faund bogata si diversificata (mistret, caprior,
vulpe, iepure, pisicd silbaticd, pasdri de penaj, fauna acvatica legati de existenta lacurilor) si resursele
forestiere.

Hidrografia

Teritoriul orasului Flamanzi, ca de altfel al intregului judet, are o retea hidrografica deficitara,
datoritd climatului continental cu nuante excesive si a celorlalte conditii fizico - geografice. Sursa
principala de alimentare a unitatilor acvatice o constituie precipitatiile, iar cel mai important consumator
il formeaza evapotranspiratia.

Caracteristica principala a panzei freatice de pe teritoriu orasului este bogitia sa in api si existenta
stratului acvifer aproape de suprafatd (5 - 8 m). Renumite pentru potabililalea lor sunt izvoarele captate,
care curg continuu sub forma de sipot, in dealurile Tiganca, Stahna, Holm si Velnita. Asemenea strate
acvifere se afla la baza orizonturilor de gresie. Impresioneazi numirul mare de fantani, iar cind
precipitatiile sunt abundente, devin impracticabile.

Reteaua de rauri §i paraie este formatd din riul Miletin si afluentii lui. Milelinul este al treilea
afluent important al Jijiei, pe dreapta acestuia. Izvoriste din sud - vestul orasului Botosani, din delurile
Baisa, Barda si Crivit. Pe teritoriul oragului Flimanzi curge pe distanta de 15 km. Latimea albiei majore
este variabild, atingand pana la 1000 m la Prisdcani si este inundabild la ploi mari. De la izvor pani la
vérsare in Jijia (V1adeni, judetul lagi) are o lungime de 87 km. Cursul mediu si inferior al acestui rau este
rectificat. Albia minora are o adancime variabild 0,5 - 3 m, iar latimnea de 2 - 3 m.

Pe teritoriul oragului sunt putine iazuri, totalizand aproape 14 ha. Tazul Novaci a fost secat dupa
1989, cel mai important rimanénd iazul fviscoaia, in Sesul Bahnei, cu o suprafatd de 7,5 hasi o

adancime de 4,5 m. In Valea Budai, pe un afluent al Paraului Valea Rea, s-au amenajat doud iazuri
pentru adapatul vitelor. La Novaci, pe Pardul Chisaliu s-a reamenajat barajul si apele sunt in curs de
acumulare. De importanté locala sunt micile acumuliri pe pardiele Stahna, Tulburea, Fundoaia, Voloca.

Flora

Sub raport fitogeografic, pe teritoriul oragului FlamAnzi se interfereazi elemente central-europene
specifice padurilor si cele europene, specifice stepelor si substepelor continentale.
Pe teritoriul orasului se disting trei zone de vegetatie: zona de pidure, silvostepa si stepa.
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Zona de pddure ocupi nordul si nord - vestul oragului, favorizatd de un climat mai umed si mai
récoros si de soluri argiloiluviale (cenusii). Este bine reprezentati de subzona fagului. Pe langa fag, gorun
si stejarul pedunculat, mai cresc carpenul, jugastrul, teiul alb, teiul cu frunza mare, artarul, paltinul,
frasinul, plopul alb, sorbul, parul paduret, marul paduret si ciresul pasaresc.

Zona silvostepei este in continuarea zonei de padure, acoperind dealurile de sub 250 m. Vegetatia
naturala este complex valorificata de om, mentionand diversitatea si bogitia plantelor medicinale si
melifere.

Exploatarea padurilor proprietate de stat cat si a celor particulare se face in conformitate cu
prevederile amenajamentelor silvice, intocmite pe o perioada de 10 ani.

Fauna

Pe suprafata localititii Flamanzi se intrepatrund cele doui provincii faunistice: provincia central-
europeana sau dacicd in vest, nord-vest cu o fauni corespunzitoare padurilor de foioase §i provincia
sarmato-pontica in partea estica si sud-esticd cu o fauna specitica stepei si silvostepei.

Teritoriul orasului Flaménzi nu detine habitate de interes comunitar nominalizate in Directiva
Habitate si de asemenea nu este o zona de interes pentru speciile de fauna salbatica.

Structura administrativ teritoriali

Orasul Flaménzi este localitate de rangul III, conform Legii nr. 351/2001, privind planul de
amenajare al teritoriului national — sectiunea a IV-a — “Reteaua de localitati” si impreund cu localitatile
componente se intinde pe o suprafatdi de 100.985 ha, din care 97.320 mii mp reprezintd suprafata
locuibild. Intravilanul oragului, conform PUG si Regulamentului local de urbanism este de 2.480 ha, iar
extravilanul este de 11.046 ha.

Conform Anuarului statistic al judetului Botosani, orasul Flimanzi ca unitate administrativ
teritoriald are o populatie stabild la nivelul anului 2011 de 10173 locuitori,

Circuit cultural in orasul flimAanzi

Monumentul eroilor din Rizboiul de Independenti

In cel de-al 45-lea an al domniei Iui Carol L, regele Romaniei, s-a hotirat ridicarea unui monument
in centrul satului Flaménzi care si simbolizeze jertfa locuitorilor acestor meleaguri, alaturi de ceilalti fii ai
tarii, pentru independentd. Dezvelirea monumentului a avut loc la 18 august 1912.
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Fig. 3 — Monumentul eroilor din Rézboiul de Independentd

Monumentul Cultural “Biserica de lemn Prisicani”

Biserica de lemn cu hramul ,,Sfantul Nicolae* din satul Prisacani a fost ridicata intre anii 1656 si
1657, fiind una dintre cele mai vechi ctitorii de lemn ale Botosanilor.

Documentele de arhiva arati ci bisericuta de lemn de la Prisicani ar fi fost ridicati de proprietarul
satului Prisicani din acea vreme, boierul Nicolae Stratulat. Tinénd cont de anul in care a fost construits,
Biserica de lemn Prisicani este una dintre cele mai vechi ctitorii din judetul Botosani si Moldova.

Fig. 4 — Biserica de lemn Prisdcani
Monumentul “Sediul Vechii Primdrii”
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Cladirea a fost construitd in anul 1910 pentru sediul Bancii “Triumful”, prin grija invatitorului
Constantin Maxim, a preotului Toma Savescu si a medicului Stefan Sipoteanu.

Din anul 1930 pana in anul 1986, aceasta clidire era sediul primdriei, iar intre anii 1948-1967 aici
isi desfasura activitatea caminul cultural, biblioteca si cinematograful. Dupa revolutia din decembric
1989, mai exact in anul 1991, cladirea este data in administrare pentru o perioada scurtd de timp de citre

conducerea comunei din acea vreme ocolului silvic. Acum cladirea a fost transformata in muzeul
Rascoalei din 1907.

Fig. 5 — Sediul Vechii Primarii
Monumentul comemorativ al Rascoalei din 1907

Monumentul rascoalei din 1907 dinFlimAnzi este un monument ridicat in memoria
rascoalei taranesti din februarie-martie 1907, care a izbucnit insatul Flimanzi (azi oras in judetul
Botosani).

Monumentul a fost realizat de catre sculptorul Gavril Covalschi si a fost dezvelit in anul 1977, cu
prilejul aniversarii a 70 de ani de la rascoala. Monumentul se afla in centrul localitatii, in apropiere de
Primarie.
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Fig. 6 — Monumentul comemorativ al Rascoalei din 1907
Fig. 7 -
2.1.  Contextul socio-economic cu identificarea densititilor de populatie si a activititilor
economice:

2.1.1. Populatie

La 1 1anuarie 2013, populatia orasului Fliménzi era de 11.717 persoane si ocupa pozitia a patra in
cadrul judetului, populatia orasului Fliménzi,reprezentand 6,3% din populatia urbani a judetului.
Recensdmintele populatiei din 2002 si 2011 arati ci cea mai mare parte a localititilor Roméniei au
pierdut populatie, urmare a unui spor natural si migratoriu negativ. Populatia a crescut doar in marile
orase §i zonele lor periurbane. Nu este surprinzator faptul ca, in perioada 2008-2013, populatia orasului
Flaménzi a scazut cu aprox. 3%.

Principalele motive pentru declinul demogragic la nivelul ariei de studiu sunt reprezentate de
valorile negative ale sporului natural, cat si de migratia populatiei catre orasele mai mari sunt reprezentate
de infrastructura precara, cat si de lipsa oportunititilor de angajare.

Proiect nr. 4/2017 | S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L. PMUD

Beneficiar: orasul Flamanzi Pag. 23




INTERNATIONAL

s'ﬁu”

RO 15245882

J22/29972003

strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
IASI - ROMANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923

D@oa[ﬁt@m@m T@hn

12000 —

11900

11800 |

11700

- 5
2008 | 2000 | 2010 | 2011
‘mOrasul Flamanzi | 12046 | 11995 | 11947 | 11909

Fig. 8~ Dmam/ca populatiei orasulu: FIamanz:

La 1 ianuarie 2013, densitatea populatiei din mediul urban din judetul Botosani era de 2686,6
locuitori / kmp. in ceea ce priveste distributia teritorial a densitétii populatiei in cazul orasului Flamanzi,
se remarca faptul ca valoarea pentru acest indicator este de 695 locuitori/kmp.

in orasul Flimanzi din cele 11717 persoane, 18,8%sunt tineri (cu o varsta cuprinsi intre 0 si 14 ani),
67,4% sunt adulti si 13,8% sunt persoanevArstnice (65 ani si peste).

Barbati and Femei

0- 4 ani # Barbati
3-4 ani : W Femsi
114 ani ;

15149 ani
20-24 ani
23-2% ani
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7074 ani e,
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+E&3 ani 1
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Varsta

Fig. 9 — Piramida varstelor populatiei orasului Flamanzi

Piramida varstelor pune in evidentd efectivele bine reprezentate de populatie cu varste intre 0-14
ani, reflectand natalitatea relativ bund, dar si segmentele bine reprezentate de populatia cu vérsta cuprinsa
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25 si 39 ani. Grupele de varsta 25-39 ani reprezintd atat un potential din punct de vedere demografic,
intrucat aceste segmente concentreazi populatia feminind de varsta fertila, cat si un potential din punct de
vedere al dezvoltirii socio-economice echilibrate a orasului Flamanzi.

2.1.2. Forta de munca

Conform rezultatelor de la Recensdméntul Populatiei si Locuintelor din anul 2011 prelucrate de
Directia Judeteand de Statistici Botosani, populatia stabild a orasului Flimanzi era de 10.136 persoane.
La nivelul populatiei active, din cei 10136 cetateni, 4490 persoane sunt active, 43,7% fiind dincartierul
Flamanzi, 34,7% sunt din cartierul Nicolae Bilcescu si 10,1% sunt din cartierul Poiana; restul populatiei
active se concentreaza la nivelul satelor Chitoveni si Prisicani, sate componente ale orasului Flamanzi,
dar care nu fac parte din aria geografica a PMUD Flamanzi

r_.____ B ) —

Raport populatie totala/populatie activa in zona aferenta ariei
geografice PMUD Flamanazi

i Flamanzi
! Nicolae

Balcescu

i | Fléman2| r““Nlccylae Balcescu | Poiana

| [wpopulatictotala| 4584 | 3309 | 1088
TPauiataeactTv; “19;64 F . ?55 1 o 4;2 ]
| Procentaj _ 42_8_%_ _ ) __]__ B 47,1% - ____!.__ ) _—42&6

Fig. 10— Raport populatie totala/populatie activa in zona aferenta ariei geografice PMUD Flamanzi

Pentru studiul situatiei pietei muncii de la nivelul teritoriului orasului Fliméanzi un indicator social
cheie este rata de ocupare a fortei de munca (procentul de persoane angajate din totalul populatiei in
vérstd de munci).
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La nivelul orasului Flimanzi rata de ocupare a populatiei active este de 93,1%" comparativ cu
media inregistratd la nivel national de 58,5% (conform Statistici Eurostat privind ocuparea fortei de
munci in anul 2011). Rata de ocupare ridicatd este explicatd prin prisma faptului cd specificul orasul

Flamanzi este preponderent agro-zootehnic. Totodata, in fiecare cartier rata de ocupare a populatiei este
de peste 92,0%.

Distributie populatie activa in zona aferenta ariei geografice
PMUD Flamanazi

® Flaméanazi
= Nicolae Bilcescu

Poiana

Fig. 11— Distributie populatie activa in zona aferenta ariei geografice PMUD Flamanzi

Rata somajului
La nivelul orasului Flamanzi, ponderea somerilor din totalul populatiei active este de 6,8%
conform rezultatelor de la Recensimantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011.

Raport populatie activa/someri in zona af arlel geografice PMUD Fi
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800 SR—
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D angajoti 1815 1451 430
(i€ Samert 143 106 2
{ Rapon | 7.6% 6,8% +9%

Fig. 12— Raport populatie activa/someri in zona aferenta ariei geografice PMUD Flamanzi

*Populatia ocupatd cuprinde, conform metodologiei Anchetei statistice asupra fortei de muncd in gospoddrii, toate persoanele de 15
ani si peste care audesfdsurat o activitate economicd producitoare de bunuri sau servicii de cel putin o ord (cel putin 15 or e pentru lucrdtorii pe
cont propriu si lucrdtoriifamiliali neremunerati din agriculturd anterior anului 2011) in perioada de referintd (o séptdmdnd), in scopul obtinerii
unor venituri sub formd de salarii,platd in naturd sau alte beneficii. Incepénd din anul 2011, lucrétorii pe cont propriu si lucrétorii familiali
neremunerati care lucreazd in agriculturd suntconsiderati persoane ocupate doar dacd sunt proprietarii productiei agricole (nu neapdrat si ai
pdméntului) obtinute si indeplinesc una dintre urmétoareleconditii: a) productia agricold este destinatd, fie si mdcar in parte, vanzdrii sau
schimbului in natura (troc); b) productia agricold este destinatd exclusivconsumului propriu dacd aceasta reprezintd o parte substantiala a
consumului total al gospoddriei (sursa: INS)
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Se remarcd faptul ci la teritoriului orasului Flimanzi fenomenul “rata somajului” este mai
accentuatd decdt rata somajului inregistratd la nivelul judetului Botosani. In Regiunea Nord-Est, rata
somajului era de 5,8%, iar la nivel national rata somajului a fost de 5,2%.

Distributie someri in zona aferenta ariei geografice PMUD Flamanzi

= Flamanzi

= Nicolae Balcescu

' Poiana

Fig. 13— Distributie someri in zona aferenta ariei geografice PMUD Flamanzi

in orasul Flamanzi numirul total al somerilor este 306 persoane, dintre care 156 persoane sunt in
cdutarea unui alt loc de munca si 150 persoane sunt in cautarea primului loc de munci. Din cei 306
someri din orasul Flamanzi, 150 someri (49,0%) sunt din cartierul Flamanzi.

Rata somajului in cadrul orasului este cauzata de infrastructura precara, cat si de lipsa
oportunitdtilor de angajare; aceste doua elemente reprezinta si principalele motive pentru migratia
populatiei catre orasele mai mari.

Salariati

in ceea ce priveste numarul salariatilor, datele oferite Institutul National de Statistica si de Directia
judeteand de Statistici Botosani fac referire la numairul mediu de salariajti2. fn anul 2012, la nivel national
numarul mediu al salariatilor insuma 4 442 865 persoane, ceea ce reprezinti 20,8% din populatia totala
stabila.

In Regiunea de Dezvoltare Nord-Est ponderea numarului mediu de salariati reprezenta 13,7% din

totalul populatie, iar in judetul Botosani ponderea numérului mediu de salariati din totalul populatiei era
de 11,2%.

* Numarul mediv al salariatilor reprezinta numarul de salariati angajati cu contracte individuale de munca, platiti de intrepri ndere
pentru o durata medie normala a timpului de lucru, pe perioada de referinta. Se determina ca medie aritmetica simpla calculata prin impartirea
sumeiefectivelor zilnice de salariati din perioada de referinta, inclusiv din zilele de repaus saptaminal, sarbatori legale si alte zile nelucratoare,
lanumarul total al zilelor calendaristice. Salariatii angajati cu program partial sunt inclusi proportional cu timpul de lucru prevazut in contractul
individual de munca (sursa: INS)
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Numarul mediul al salariatilor din orasul Flimanzi, este de 531 persoane, fiind cu 58,2% mai mic
decat numarul mediu de salariati inregistrat inregistrat in anul 2004. Comparativ cu ponderile inregistrate
la nivel national, regional sau judetean, se remarca faptul ca in orasul Flaimanzi numarul mediu al salariati
reprezintd doar 4,5% din totalul populatiei stabile existente.

Tinénd cont de faptul 3, populatia orasului Flimanzi cu vérsta cuprinsi intre 15 si 64 ani este de
7827persoane, ponderea numérului mediu de salariati in cadrul grupului de persoane apte de munci este
de 6,8%.

Din cei 531 salariati inregistrati la nivelul teritoriului orasului Flimanzi 45,4% fac parte din
sistemul public (fiind salariati administratie publici si aparare, asiguriri sociale din sistemul public,
invatamant, sinitate si asistentd sociald, activitati de spectacole,culturale si recreative), 7.9% sunt angajati
ai sectorului industrial si 4,9% in sectorul agriculturi, silvicultura si pescuit.

Activitatile economice in zona aferenta ariei geografice
PMUD Flamanazi

m Agricultura, silvicultura, pescuit

o Industrie
= Constructii
m Comert

m Servicii

w Servicii publice
{administratie, invatamant, sanatate etc.)

Fig. 14— Activitatile economice in zona aferenta ariei geografice PMUD Flamanzi

2.2. Reteaua stradali

Orasul Flaménzi este situat in sudul judetului Botosani, pe drumul nationalDN 28B Botosani-
Hérlau. La nivelul ariei de acoperire geografica a prezentului plan de mobilitate urbana durabila
infrastructura de acces si legatura orasului Flimanzi cu alte unitati administrative teritoriale se realizeazi
prin intermediul urmatoarelor drumuri:

Drumurile nationale, judetene sicomunale Isipdstreaza categoria functionald din care fac parte,
fiind considerate continue 1in traversarea localitatilor, servind totodatdi si ca strizi.

PrinraportarelaclasificarearealizaticonformOrdonanteinr.43din28august1997 si
normeitehnicedin27/01/1998 privindproiectareasirealizareastrizilorinlocalititile rurale si avand in vedere
drumurile care strabat teritoriul administrativ al orasului
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Flamanzi,striziledinlocalitateseimpartinurmitoarelecategorii:
e strizi principale — in aceasta categorie pot fi incluse DN 28B(Str. Dimitrie Iov), DO48 (Str. 1907).
® strazi secundare — in aceastd categorie pot fi incadrate drumurile de interes local si strizile care
asigurd accesul rutier citre zonele rezidentiale si cele cu destinatie economici din interiorul localitati.
Trama stradald a orasului Flaménzi este prin urmare compusd din strizile principale mai sus
mentionate, acestea facand legatura cu strizile secundare, acestea din urma formand o retea de tip
tentacular.
Dinarterelestradalementionate,debuseazistrazisecundarecareformeazioretea detippoligonalin parte
asfaltate altele in curs deastfaltare,darsipietruitesaudinpamant.
Pentrudeterminareastiriitehniceareteleistradalea orasului Flamanzi,afost
realizatioexpertizarevizualdcareaimplicatprinselectie,straziprincipalesisecundaresi
inurmacéareiaaufostconstatateurmitoarele:

ES8 (DN 28B) — Strada Dimitrie Iov

e cale de rulare in starc mediocra .. . . o .
e fisuri si crapaturi la nivelul mixturii sfaltice
e  prezenta unor fagase cauzate de traficul greu .. )
e . : o lipsd borduri
e  vizibilitate buna a marcajelor rutiere

Fig. 15— DN 28B - Orasul Flamanzi- situatie existenta

In decembrie 2017, Guvernul a adoptat in o hotarare cu privire la modernizarea DN 28B Tg.
Frumos - Botosani pe o lungime de aproape 77 km, prin care au fost aprobati indicatorii tehnico-
economici aferenti acestui obiectiv de investitii. In cei 77 km, este inclusa si portiunea drumului de pe
raza orasului Flamanzi. Se asteapta ca modernizarea DN 28B sa se realizeze in anul 2018.
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Strada 1907
e cale de rulare in stare generald buni e vizibilitate slaba a marcajelor rutiere
e lipsa borduri e santuri de pamant colmatate

¢ trotuare din pavele in stare buna

Fig. 16 — Strada 1907 - situatie existenta

Str. Tulburea
e cale de rulare in stare generala buna cu deniveliri minore
o plombe recent realizate e marcaje rutiere inexistente

Fig. 17— Str. Tulburea- situatie existenta
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Str. Spitalului-

e cale de rulare in stare generala buni ¢ santuri decolmatate

¢ marcaje rutiere inexistente

Fig. 18 — Str. Spitalului- situatie existenta

Strada Bosanceni
e cale de rulare din balast e gsanturi din beton in stare buna

e santuri din pamant colmatate ¢ podete lipsa sau colmatate/degradate

Fig. 19— Str. Bosanceni - situatie existenta
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Strada Saicani

¢ cale de rulare din balast * lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor
e santuri din pamant colmatate ¢ podete lipsa sau colmatate/degradate

”

b

Fig. 20—  Str. Saicani - situatie existenta

Strada Zapezilor
¢ cale de rulare din balast ¢ lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor
¢ santuri din pamant colmatate ¢ podete lipsa sau colmatate/degradate

Fig. 21~ Str. Zapezilor - situatie existenta

Strada Eternitate:

e cale de rulare din balast e lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor
¢ santuri din pamant colmatate ¢ podete lipsa sau colmatate/degradate
Proiect nr. 4/2017 | S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L. PMUD
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Fig. 22 —  Str. Eternitatii - situatie existenta

Strada Loziei:
e cale de rulare din balast ¢ lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor
e santuri din pamant colmatate ¢ podete lipsa sau colmatate/degradate

Fig. 23— Str. Loziei - situatie existenta

Strada Crihana

e cale de rulare din balast e lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor
e santuri din pamant colmatate e podete lipsa sau colmatate/degradate
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Fig. 24 — Str. Crihana - situatie existenta

Strada Petru Munteanu:
¢ cale de rulare din balast ¢ lipsa sisteme de colectare si evacuare a apelor

e santuri din pamant colmatate e podete lipsa sau colmatate/degradate

Fig. 25— Str. Petru Munteanu - situatie existenta

Caurmareaexpertizeirealizate, lanivelultramei stradale din orasul
Flamanzi,seconstatdurmatoareleaspecte:

Drumul national (E58) carestrabateteritoriulorasuluise prezinta intr-o stare tehnici in general bun
din punct de vedere al ciii de rulare si sunt corespunzitor dimensionatepentru traficul actual si de
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perspectiva.

» Strézile principale, care se suprapun in mare misura cu drumul national mentionat, sunt integral
asfaltate si se prezintd intr-o stare tehnicd bunid din punct de vedere al ciiide rulare,urmaresi a
investitiilorrealizatein ultimiiani de autoritatilepublice
locale.Pestrazileprincipalesefacinsiremarcatesectiunicaretrebuiesifie supuse unor lucriri de reabilitate.

® Strazile secundare sunt in mica masura asfaltate, majoritatea sunt strazi pietruite sau din pamant
aflate inzonele rezidentiale nou construite i de la periferia localitatii.

. O serie de strizi situate in zona veche a localitatii prezinté proﬁle transversale subdimensionate

et iy

de dezvoltarea remden’;lala a localitatii.

e In interiorulorasuluiintersectiileintre strazileprincipalesi cele secundarenu sunt amenajate
corespunzator.

¢ Oproblemigeneraldestereprezentatadeabsentasauvizibilitatearedusia marcajelor rutiere, aspect
care se impune a fi remediat.

e Seremarcideficituldeindicatoarerutieresistareageneralidedegradarea clementelor de siguranti
rutiera.

Spatii de parcare
in conditiile cresterii anuale a parcului auto si a traficului rutier care se desfisoari la
nivelullocalitatii, locuriledeparcarereprezinta o  prioritate  pentru  autorititile  publice

locale.Deficituldelocurideparcareamenajateafecteaziinspecialcentrulorasului
Flamanzi,undeseaflidconcentrateprincipaleleinstitutiilocale siundesuntsituate obiectivele de interes turistic
precum muzeul Rascoalei de la 1907 si Monumentul eroilor din Razboiul de Independenti.in
centrullocalitatii,seconstaticazuri
frecventedeparcaredirectpeparteacarosabili,ceeacepoatereprezentaunpotentialpericollaadresapietonilor,da
rsiasiguranteicirculatieirutiere.

In acest moment, in cadrul orasului sunt amenajate 60 locuri de parcare, acestea aflandu-se in
preajma primariei. Acestea sunt distribuite astfel:

Spatn de parcare in orasul Flamanzi

Localizare Numar locuri de parcare
Strada Primariei 10
Strada Dimitrie Tov 20
parcare amenajata in cadrul primariei Flamanzi i 30

In timpul zilelor lucratoare, spatiile de parcare mentionate mai sus au o rata de ocupare de peste
90%.
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Fig. 26 — Locuri de parcare amenajate in cadrul orasului Flamanzi

Fig. 27— parcare amenajata in cadrul primariei Flamanzi (parcare dotata cu bariera)
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Fig. 28— Locuri de parcare amenajate pe Strada Primariei

Fig. 29— Locuri de parcare amenajate pe Strada Dimitrie lov
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Problemalocurilordeparcaresefaceingeneralmaiputinresimtitila nivelulzonelor rezidentiale,unde
locuitorii dispundeaccesautoinspatiileaferente cladirilordetinuteinproprietate. Cutoateacestea,si
inacestezoneseconstaticazuri frecventedeparcaredirectpeparteacarosabili,ceeacepoateconducelablocajede
traficmaialespestrazilesecundare,caracterizateprintr-unprofiltransversalredus.

Reteaua de cai ferate

Orasul nu dispune de acces la reteaua nationald de cai ferate, cea mai apropiata statie CFR
fiind cea situatd in municipiul Harlau, la aproximativ 21 km de localitate si cea din orasul Botosani
la aproximativ 30 km.

Transport aerian
Orasul nu dispune in acest moment de acces la infrastructura de transport acrian, distanta dintre Flamanzi
si cele mai apropiate orase cu infrastructurd de transport aeriand dezvoltatd fiind de 100 km fata de
municipiul lasi (Aeroportul International lasi) si 75 km fata de municipiul Suceava (Aeroportul
International Stefan cel Mare Suceava).

2.3. Transportul public

Acest serviciu este asigurat intr-o mica masura de transportul public judetean care deserveste
localitatea si care, pe teritoriul acesteia, preia si calitorii care au ca origine si destinatie zone din orasul
Flaménzi. Acest fapt este cauzat de faptul ca la nivelul orasului nu este dezvoltat un serviciu de transport
public in comun.Totodata, orasul Flimanzi dispune de transport scolar destinat elevilor, gestionat de
Primaria Flamanzi, fiind asigurat de 2 microbuze.

2.4. Transport de marfa

in situatia actuala circulatia vehiculelor de marfa este permisi pe majoritateastrazilor din reteaua
stradald a orasului Flamanzi. Avand in vedere pozitia geografici a orasului, pe teritoriul acestuia se
desfasoard transport de marfa, acestatranzitand orasul folosind in cele mai multe cazuri strada Dimitrie
Iov (DN 28B)

Din deplasarile efectuate in ora de varf de citre vehiculele comerciale careutilizeazi reteaua
stradald a municipiului, mare partedin traficul de marfaeste reprezentat de traficul detraversare, generat §i
atras de zonele exterioare orasului Flamanzi.

Dat fiind faptul ca orasul Flamanzi este stribstut de un DN 28B (strada Dimitrie Iov), principala
problema reclamata de companiile de transport de marfa e reprezentata de lipsa unei centuri ocolitoare
care sa preia traficul greu care tranziteaza zilnic orasul. Totodata, locuitorii orasului se plang de impactul
negativ provocat de zgomotul si a factorii poluanti atmosferici asociatiacestui tip de traffic.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Intr-un oras de dimensiuni reduse precum Fliméanzi, avem de-a face cu calitorii pe distante scurte,
ceea ce reprezintd un mediu propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind
astfel la realizarea unei mobilititi durabile.
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Pana la momentul elaborarii acestui plan, in Orasul Flimanzi nu exista piste de biciclete, desi existi
un numdr destul de mare de persoane care utilizeaza aceasti alternativii de transport nemotorizat si care
este expus unui risc major de accidente. Lipsa pistei de biciclisti forteaza biciclistii sa circule pe partea
carosabila a strazilor, expunandu-se astfel pericolului de a fi acrosati de vehiculele.

in prezent, pe raza orasului Flamanzi, trotuarele amenajate sunt realizate din beton de ciment si au
latimea de aprox. 1 m; aceste trotuare sunt degradate, prezinta efecte de pompaj si sunt discontinue pe
unele portiuni. Acolo unde trotuarele nu sunt amenajate, traficul pietonal se realizeaza pe alei de pamant;
in perioadele ploioase, circulatia nu se poate realiza deoarece aleile devin impracticabile, iar in aceasta
situatie, pietonii sunt fortati sa circule pe acostamente sau partea carosabila.
stationare a pietonilor. Astfel, mersul pe jos este afectat si de parcarea ilegaldi pe stradd, care
obstructioneazi accesul pietonilor catre anumite puncte de interes. Se impune, asadar, implementarea
unor masuri in vederea imbunatatirii circulatiei atét a pietonilor, cat si a autovehiculelor.

2.6. Managementul traficului

In orasul Flamanzi nu exista un sistem integrat de management al traficului.

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

In cadrul zonei de studiu PMUD Flamanzi, zonele de complexitate ridicati sunt strans legate de
drumul national DN 28B, drum ce tranziteaza orasul. Astfel,unele dintre intersectiile strazilor orasului cu
DN 28B (strada Dimitrie Iov) reprezinta zonele in care se Inregistreazi frecvent aglomeriri ale traficului,
din cauza lipsei unei amenajari corespunzatoare, principala intersectie cu grad mare de complexitate fiind
intersectia. DN 28B cu strada Tulburea, strada Dumitru Berunschi (DJ 282B), strada Uriceni, strada
Spitalului.
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Fig. 30 -

Drumul national DN 288 in cadrul orasului Flamanzi (sursa: OpenStreetMap)

Fig. 31 — Intersectia DN 288 cu strada Tulburea, strada Dumitru Berunschi, strada Uriceni, strada
Spitalului (Sursa: Google Maps)
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Un alt punct cu nivel ridicat de complexitate este reprezentat de Intersectia DN 28B cu strada
1907, intersectie aflata in preajma primariei Flamanzi. Aceasta, spre deosebire de celelalte intersectii, este
amenajata corespunzator.

Fig. 32 — Intersectia DN 28B cu strada 1907 (Sursa: Google Maps)

Avénd in vedere faptul cd marea parte a traficului de tranzit se regiseste pe drumul national,
mobilitatea urband in aceastd zond are un rol important, necesitind imbunititiri pentru reducerea
efectelor negative (degradarea fizicd a asfaltului, poluare fonici si a aerului, aglomeratie etc.). In acest
sens, alaturi de reabilitarea fizica a infrastructurii, de modernizarea elementelor tehnice si de optimizarea
sistemului de circulatie, interventiile in domeniul mobilitatii trebuie si vizeze extinderea si accentuarea
componentei pietonale si cicliste.

3. Modelul de transport
3.1. Prezentare generali si definirea domeniului

Conform normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, de elaborare §i actualizare a documentatiilor de urbanism, PMUD are rolul de planificare si
modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiald de la nivelul unittii
administrativ-teritoriale §i urmireste obiectivele de mai jos:

- imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

- reducerea necesitatilor de transport motorizat;

- reducerea impactului asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile de
transport;

- asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii;

- asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;
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- asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati.

Pentru reprezentarea mobilitatii, respectiv a deplasirilor de persoane si mirfuri, sunt utilizate
diverse modele. Desi in normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 existd obligativitatea
utilizarii unui model de transport numai pentru localititile de rang 0 si I (Orasul Flimanzi fiind un oras de
rang III), avind in vedere specificul deplasarilor de populatie (cartierele aferente sunt amplasate la
distante mari), s-a ales un model mai putin complex, dar care reflecti mobilitatea actuald si permite o
extrapolare in perspectiva (2020, 2030).

Modelul de transport va prelucra datele aferente modurilor de transport reprezentative rezultate in
urma analizei urmétoarelor moduri de transport:

- transport rutier
- transport nemotorizat (biciclete, mersul pe jos)

Caracteristica principald a modelului este de a analiza functiile fiecirei zone, corelate cu timpul de
utilizare a terenului, din perspectiva deplasirilor de populatie in conditiile unor interdependente impuse.
Se efectueaza analize pe toate tipurile de deplaséri: la lucru, scoald, divertisment/recreere, cumpératuri,
rezolvarea unor probleme administrative, la centrul de sanitate, etc.Modelul va urmiri modificirile in
timp si spatiu, modificarile privind utilizarea terenurilor si schimbirile socio-demografice.

Cel mai important aspect este cel legat de mobilitatea generatd de noile proiecte. Astfel se creeazi
posibilitatea deplasarii si in interiorul localitatii (UAT-ului) si in afara acesteia. Se creeazi in acest mod
conditiile cresterii veniturilor si implicit a calititii vietii. Un alt factor deosebit de important pe termen
lung este legat de plecarea tinerilor definitiv din localitate;prin interventiile identificate in acest plan de
mobilitate acest fenomen de depopulare va fi redus.

Pentru a defini modelul este necesard zonificarea, definirea zonelor de analizi a traficului si in
general a deplasirilor. Aceste zone sunt unititile geografice, in raport cu care se vor determina cilitoriile
generate si cilitoriile atrase, avind la baza activititile din interiorul acestora si sunt caracterizate de
atribute fizice, socio-economice si de transport necesare in procesul de generare si atractie.

Principala conditie in definirea acestor zone este de a asigura o omogenitate relativi. Asadar vom
avea: zone comerciale si/sau industriale, zone de locuit cu densitati diferite. Pe baza datelor culese si puse
la dispozitie consideram anul de baz, anul 2015. Modelul va fi testat pe o perioadd medie de 5 ani si
pentru o perioadd lungd de 15 ani. Perioada de proiectic se intinde panid in 2030. Este necesari o
actualizare a modelului la fiecare 5 ani. Asadar, urmitoarea analizi se poate efectua in 2020, la cererea
beneficiarului.

Principalelel informatiile furnizate de modelul folosit vor fi urmatoarele:

- Intensitatea traficului

- Determinarea claselor de trafic

- Intensitatea orari a traficului, ora de varf PM
- Cota modala

- Evaluarea emisiilor GES

In vederea dezvoltarii modelului transport din cadrul PMUD Flamanzi s-a folosit ca solutie
software Microsoft Excel.
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3.2. Colectarea de date

Aviand 1n vedere particularititile proiectului, in luna septembrie 2017, in cadrul studiului de trafic
realizat deFIP Consulting SRL, s-au desfasurat urmitoarele activititi de colectare de date, privind
situatia existenti:

o Desfagurarea de numaratori de circulatie in 36 de posturi (18 sectiuni)
o Realizarea de interviuri cu populatia rezidenta, privind preferintele declarate.

Recensiminte de circulatie
Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influenta a obiectivului,
se vor analiza datele de trafic rezultate cu ocazia numaratorilor de circulatie efectuate in luna septembrie

2017.

A fost utilizatd urmatoarea clasificare a vehiculelor:

a) biciclete
R T —— b) autoturisme
i : c) microbuze
}@ e e S ‘ -] .,..;; @ = e » o d) autocamionete
T -y P R = B2 = _ -1 © autocamioane si derivate cu 2
{ g - ! osii
f) autocamioane si derivate cu 3
!JI s I sau 4 osii
e et - _ g) autovehicule articulate
‘ <", h) autobuze
o s : = i) tractoare cu sau fara remorca
W | D i 1) autocamioane cu 2,3 sau 4
' ; osii cu remorca (trenuri rutiere)
IIN ik I - N 1 1 | | k Pietoni
il )] Cirute

Fig. 33— Formular de inregistrare a traficului pe clase de vehicule (Sursa: studiul de trafic)

Astfel, conform studiului de trafic, colectarea datelor a fost efectuatad cu obiectivul de a asigura
compatabilitatea cu datele de trafic existente la nivelul CESTRIN, precum si conform segmentelor cererii
definite in cadrul Studiului de trafic, cu privire la cele mai importante aspecte si conditionalitati, si
anume:

o Clasificarea vehiculelor, conform AND 557-2015, Anexa I;
o Calendarul de timp pentru inregistrarea circulatiei rutiere, conform AND 602-2012, art. 22 (4), Tabelul 1b
o Maisuri de siguranta si securitatea muncii, conform DD 506-2015, Cap. 5
Metodologia de estimare a valorilor MZA (medii zilnice anuale) a urmarit prevederile AND 602-

2012, Art. 25, dupa cum urmeaza:
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Art. 25. Pe drumurile de interes local, judetene, comunale si vicinale, pentru care nu se detin date
de trafic, sau pentru actualizarea traficului intre recensaminte, intensitatea medie zilnica anuala

atraficului se poate determina prin efectuarea unui recensamant de scurta durata si ajustarea datelor la
nivel de MZA folosind relatia:

1
MzA, = ;lz QriCizCrilra

in care:

n = numarul de zile de recensamant;

qu = intensitatea traficului pentru grupa ,, K" de vehicule pe durata recensamantului efectuat in ziua ,,i“;
;- = coeficient de ajustare la nivel de 24 de ore;

¢y = coeficient de ajustare la nivel de MZL;

Cra = coeficient de ajustare la nivel anual,

Coeficientii de ajustare se determina pe baza inregistrarilor automate sau inregistrarilor manuale (vecensamant) din
posturle de pe drumuri similare.

Durata zilnica a recensamantului de scurta durata se adopta intre 4 si 24 ore, recomandabil de 8 ore (8-12 si 14-18),
care sa includa varfurile de trafic de dimineata si dupa amiaza.

Prin urmare, datele colectate au fost prelucrate dupi cum urmeaza:

o Etapa 1. Extinderea esantionului la valori orare de-a lungul intregii zile (24 ore), folosind distributii
orare specifice zonelor urbane dense;

o Etapa 2. Determinarea mediilor zilnice siptdmanale, pe baza variatiilor zilnice caracteristice;

o Etapa 3. Determinarea valorilor MZA (medii zilnice anuale) pentru anul de referinta 2017.
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Fig. 34— Amplasarea posturilor de recensdmdnt de circulatie (Sursa: studiul de trafic)

Intensitatea orard a traficului, determinata conform datelor colectate pentru anul de referinta 2017,
este prezentata in tabelul urmator.

Interviuri cu populatia rezidenta
Pentru identificarea particularitatilor zonelor functionale din orasul Flaminzi, a desfagurat

activitati de tipul sondajelor, prin efectuarea de interviuri cu reprezentantii gospodariilor si a agentilor
economici.
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Obiectivul general al studiul prezent, este identificarea si descrierea problemelor de trafic si
mobilitate care se manifesta in cadrul orasului Flaménzi si a localitatilor imediat invecinate, din punctul
de vedere al infrastructurii de transport, al serviciilor oferite, etc. Pentru realizarea acestui studiu a fost
realizate urmatoarele:

¢ Un studiu primar (sondaje/interviuri) in rAndul locuitorilor, alcatuit din chestionare adresate
pietonilor/biciclistilor si gospodariilor;

¢ Un raport secundar, interpretarea statistica si analiza bazei de date obtinute in urma studiului
primar.

Tipul studiului a fost primar cantitativ, iar procedura de culegere a datelor a constant in ancheta directa
(prin abordarea cetatenilor aflati in deplasare) sau prin completarea online a formularului.

e Arealul cercetarii: cetatenii cu vérsta de 14 ani si peste din cadrul orasului Flamanzi

¢ Tipul esantionului: esantionare simpla aleatoare, stratificata neproportional

e Mediul de rezidenta — urban si rural

Esantionare primara:
» selectie probabilistica a punctelor de esantionare (cartiere, strazi, zone functionale omogene).
» selectie cu pas de numarare a gospodariilor in cazul fiecarui punct de esantionare

Reprezentativitatea esantionului a fost asigurata prin:
¢ selectia aleatorie a respondentilor;
e distributia esantionului la nivelul tuturor zonelor functionale ale orasului, evitindu-se, astfel,
concentrare interviurilor doar in anumite zone ale oragului (cum ar fi zona centrala), care ar
introduce distorsiuni.

Extrapolarea rezultatelor s-a facut {indnd cont de structura populatiei pe grupe de varsta, sex, stadiul
ocupational precum si alte variabile socio-economice relevante la nivel macro pentru orasul Flaménzi.
Echipa de anchetatori a avut ca responsabilitate principala asigurarea preciziei si relevantei datelor
culese.
Analiza datelor a constat in elaborarea de statistici si determinarea probabilitatilor de distributie cu
privire la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:
¢ Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul cilitoriei
e Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calitoriilor
¢ Principala problema intdmpinati in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului
e Durata medie a cilatoriilor efectuate de ctre cetétenii orasului Flimanzi
¢ Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti
o Care sunt principalele probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale
orasului?
» Care sunt principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului?
o Care sunt principalele probleme intdmpinate de pietoni?
¢ Care sunt principalele probleme intdmpinate de biciclisti?
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¢ Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri

¢ Sunt cetdtenii orasului Flamanzi dispusi sa renunte la autoturismul personal? Daca da, in ce
conditii?

e Distributia pe vérste a participantilor la interviuri

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

Fig. 35 — Zonificarea orasului pentru efectuarea chestionarului (Sursa: studiul de trafic)

In conformitate cu Ordinul 233/2016, art. 15. alin. 9 "efectuarea interviurilor privind mobilitatea
populatiei se va face pe un esantion de minim 1% din numarul total al populatieci UAT sau a zonei
periurbane/metropolitane care este subiectul P.M.U.D". Urménd aceste recomandari, au fost realizate un
numidr de 177 interviuri individuale, reprezentdnd un esation de 1,44% din populatia UAT (12.288
locuitori, conform RPL 2011).

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

In scopul realizirii PMUD pentru orasul Flamanzi, a fost elaborat un model de trafic ce ia in
considerare o retea de drumuri suficient de detaliati pentru a satisface nevoile de modelare ale unei retele
urbane. Reteava de transport public este definitd prin traseele interne si externe ale mijloacelor de
transport public. Sistemul de transport public este definit pentru fiecare rutd si contine toate statiile si
terminalele.

Astfel, acoperirea spatiala a modelului de transport include cele 3 trasee de autobuz care sunt
propuse in cadrul prezentului PMUD:

Proiect nr. 4/2017 [ S.C.RIR INTERNATIONALS.R.L. PMUD

Beneficiar: orasul Flamanzi Pag. 47




INTERN.GT IO WAL e s e
I1C

ﬁ RO 15245882
{ J22/299/2003
sfrada Smirdan, nr. 67, cod postal 7002399, lasi
IASI - RONMANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923

Traseu 1: Str. Dimitrie Tov - Str. 1907 — Str. Petru Munteanu — Str. Tarna — Str. Dimitrie Iov

Traseu 2: Str. Dimitrie Iov - Str. Crihana - Str. Loziei - Str. Gen. Cucu - Str. Eternitatii - Str.
Zapezilor - Str. Saicani - Str. Gen. Cucu - Str. Tulburea - Str. Dimitrie Iov.

Traseu 3: Str. Dimitrie Iov - Str. Spitalului - Str. Bosinceni - Str. Inv. Guraliuc — Str. Dimitrie Iov.

=)

Fig. 36 — Delimitarea ariei de studiu (Sursa: studiul de trafic)

3.4. Cererea de transport

Determinarea cererii de transport se efectueaza in mai multe etape:
e determinarea calatoriilor generate de fiecare zoni;
e determinarea calatorilor distribuite pe fiecare zona;
e alegerea modului de deplasare de la o zoni la alta.

Generarea calatoriilor
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Aceastd etapd are rolul de a estima numirul de célatorii spre si dinspre fiecare zond pe baza
activitatilor din interiorul acestora. Parametrul rezultat este suma céalitoriilor generate sau atrase,
indiferent de modul de deplasare. Scopul cilitoriei este atributul esential in aceastd determinare. Acesta
este strins legat de originea cilitoriei. Pentru estimarea cilitoriilor pentru alte perioade de referinta se au
in vedere factorii care influenteaza transportul cum ar fi veniturile, tipul de dezvoltare al zonei, densitatea
de populatie, costurile de deplasare etc.

Distributia cilatoriilor

Distributia cilitoriilor presupune o realocare a cilatoriilor pe baza deplasérilor de tip “plecare”
pentru fiecare zona si a deplasirilor de tip “sosire” in fiecare zona. Zonele sunt analizate doud cite doua si
apoi sunt stabilite nodurile din retea prin care se efectucaza trecerea. Astfel sunt generate “barele™ din
graful retelei de transport. In acest mod obtinem informatii despre capacitatea strizilor si despre
problemele de accesibilitate.

Esential este timpul de célitorie dintre cele doud zone, respectiv costul deplasdrii si directia.

Alegerea modului de deplasare

Alegerea modului de deplasare de la o zond la alta oferd informatii cu privire la prognoza cererii de
transport. Dezvoltarea unor moduri alternative de deplasare va duce la o reasezare a solicitarilor prin
infrastructurile de transport. Principalele categorii de utilizator sunt: soferii, pasagerii din vehicule (altele
decdt transportul public), pasagerii din transportul public, nemotorizat si in transit.

Prin inmultirea modurilor de deplasare, cresc optiunile si se schimba obiceiurile de célatorie,
parametrii calatoriilor si modelul devine mai complex.

fn urma analizei se stabileste ponderea diferitelor moduri de transport pe fiecare zona si astfel sunt
justificate investitii in noile moduri de transport.

In cadrul studiului de trafic realizat de FIP Consulting SRL, s-a realizat Intensitatea orard a
traficului, ora de varf PM, anul de analizd 2017; este de remarcat faptul ci deplasirile velo defin o
pondere de cca. 10% din totalul cererii de transport, cele mai mari fluxuri de biciclete inregistrandu-se pe
strazile care asigurd traversarea orasului. Intensitatea medie a traficului de biciclete este 4/h, pentru
strazile selectate.

Proiect nr. 4/2017 \ S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L. PMUD

Beneficiar: orasul Flamanzi Pag. 49




INTERNATIONAL, Wi = i o 1 LT I v (e Ay S i e

Deoartament Tehnic

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA IN ORASUL FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI

Eﬁ RO 15245882
J22/299/2003
strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
1ASI - RONMANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923

£ = =3 | & « » 6 E

3 Q — © = - [ ~ B =

@ |+ 2E | 23| 8 £: |58 2

q; 2 B g @ i‘v .‘E *4 g ﬁ 3 + .q_" 3

2 £ o o .2 o = © = > . R

& < 2 y 2 €S | EG F e e - |8% 2 £

= oo = 2 ] £ 2 Eg 2 .- N s 832 g 8- — [

2 5B | 28 s S+ | 8 3 2 |g2B e85 = 2 >

L 8 a o 5 ) - o = 0 © 6 28lET e 8 5 K

8 o9 | 52 5 S% | 52| &2 s |s£E8|l5§3¢g =2 & °

[ SE | qE s <8 | a2a | >0 < |[F2alogsEl o (3] [

1 3 1 36 12 2 2 0 0 6 Q 2 5 62
2 2 Q 165 29 4 3 13 0 0 0 0 5 217
3 3 1 176 27 4 3 2 3 1 12 0 7 219
4 6 0 4 8 7 4 0 1 7 0 0 10 75
5 1 0 36 9 1 3 0 0 3 0 0 6 54
6 4 0 53 13 0 3 0 0 6 0 0 7 78
7 0 0 47 10 1 2 0 4] 4 0 0 5 64
8 1 0 71 4 0 0 0 0 0 0 2 Q 76
9 11 1 231 30 8 3 8 2 2 1 0 11 296
10 1 1 64 17 3 5 2 1 8 0 3 5 102
11 0 1 14 4 2 3 0 0 6 1 2 8 Ky
12 3 1 49 4 0 1 0 0 5 0 1 3 63
13 2 1 42 5 0 1 0 0 3 0 0 5 55
14 3 0 27 6 1 1 0 0 6 0 0 7 44
15 1 0 36 3 1 0 0 0 1 0 0 3 44
16 2 0 64 5 1 2 0 0 2 0 0 4 75
17 2 0 41 2 0 0 0 0 3 0 0 4 50
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Fig. 37 — Intensitatea orard a traficului, ora de varf PM, anul de analizd 2017
(Sursa: studiul de trafic)

In cadrul studiului de trafic realizat de FIP Consulting SRL, distributia modala a célatoriilor pentru
rezidentii coridorului studiat este aproximativ constantd de-a lungul anului. Astfel, in medie, 32%
utilizeazd In mod curent autoturismul personal, 38% mersul pe jos, doar 16% transportul public si 10%
bicicleta.

Cota modala

Automobil
I# Transport public

= Bicicleta

® Mers pe jos
10%

Fig. 38 — Cotele modale la nivelul orasului Fldménzi (Sursa: studiul de trafic)
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Desi in orasul Flamanzi nu sunt furnizate servicii de transport public local, acei 16 % din
populatie care se deplaseaza in mod curent cu transportul public utilizeaza transportul public judetean
care deserveste localitate si care, pe teritoriul acesteia, preia si cilatorii care au ca origine si destinatie
zone din orasul Flaménzi.

Acest fapt constituie o premisa solidd pentru introducerea unui serviciu de transport public care sa
se adreseze strict nevoii de mobilitate pe plan local.

In cadrul studiului de trafic realizat de FIP Consulting SRL, respondentii chestionarelor, au
declarat, in proportie de 33% ci strizile degradate reprezinté principal problema a deplasirilor efectuate
la nivelul coridorului, in timp ce 29% considerd ci nu existd o alternativd la nivelul transportului. Alte
probleme semnalate au fost calitatea necorespunzitoare a trotuarelor (22%), intensitatea ridicata a
traficului (8%), lipsa locurilor de parcare (2%), sau trafic greu in oras (5%).

in opinia dvs, care este principala problema intampinata in
timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului?

® Treceri de pietoni / intersectii nesigure

# Lipsa / insuficienta locurilor de parcare

2 Trafic greu in oras |
W Traficul auto ridicat
= Calitate necorespunzatoare pentru trotuare si alei

i Lipsa alternativelor de transport

SEE L ' Strazi degradate

Fig. 39— Principalele probleme intémpinate in timpul deplasdrilor efectuate la nivelul orasului
(Sursa: studiul de trafic)
In cadrul studiului de trafic realizat de FIP Consulting SRL, 43% dintre respondeti consider ca

principala problema a traficului auto 1l constituie viteza scazutd datorita starii drumurilor, urmati de
pietoni/biciclisti care circula pe carosabil (22%).

Tn opinia dvs, care este principala problema privind traficul
auto M Lipsa parcarilor / parcari insuficiente

5% _\3% 4% ¥ Parcari neregulamentare

i Prezenta traficului greu (se deplaseaza cu viteze

reduse)
B Fluenta scazuta Tn zona centrala
43%
= Traficul auto ridicat

ul Pietoni/biciclisti care circula pe carosabil

Fig. 40— Procent princiale probleme privind traficul auto(Sursa: studiul de trafic)
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In cadrul studiului de trafic realizat de FIP Consulting SRL, aproximativ 24% dintre cei care au
participat la sondaj, considera ca trecerile pentru pietoni sunt slab marcate si semnalizate, iar 29% dintre
acestia se simt in nesigurantd datoritd lipsei unor limitatoare de viteza situate in amonte de trecerile
pietonale.

Care este principala problema a infrastructurii privind
siguranta pietonilor?

m Lipsa unor refugii pentru pietoni la traversarea
marilor bulevarde

M Lipsa unui sistem de monitorizare video

* Lipsa limitatoarelor de viteza in apropierea
trecerilor de pietoni

® Trecerile de pietoni sunt slab marcate si
nesemnalizate

Fig. 41 — Siguranta pietonilor “(Sursa: studiul de trafic)

In cadrul studiului de trafic realizat de FIP Consulting SRL, 70% dintre cei care au participat la
sondaj declard ca ar folosi mai des bicicleta daca ar exista infrastructura adecvatd acestui mijloc de
transport (piste / benzi velo), 23% dintre acestia au declarat ci ar folosi bicicleta mai des daci s-ar infiinta
/ da in folosinta centre de inchiriere respectiv parcaje speciale pentru biciclete.

| Ati utiliza bicicleta daca?

':23% | Ar exista piste de biciclete

1 Ar exista facilitati de
inchiriere/parcare biciclete

Nu as utiliza niciodata bicicleta

Fig. 42 — Schimbarea modului de transport cdtre velo(Sursa: studiul de trafic)

In cadrul studiului de trafic realizat de FIP Consulting SRL, in situatia in care ar exista mijloace
de transport moderne, 12% dintre rezidenti ar fi dispusi si utilizeze transportul public, in timp ce un plus
de viteza de deplasare este relevant pentru 48% dintre respondenti. 4% dintre rezidentii orasului nu ar fi
dispusi sa utilizeze transportul public, indiferent de facilititile suplimentare oferite.
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Daca s-ar infinta un transport public in Flaméanzi, in ce
conditii s-ar utiliza?
B Viteza de deoplasare ar fi mai mare

4%

# Timpii de asteptare in statie ar fi mici

© Mijloacele de transport ar fi moderne

H Ati avea informatii despre trasee, orar, conexiuni

= Nu as utiliza niciodata transportul public

1 Ati avea mai multe facilitati de achizitie a
biletelor/abonamentelor de caldtorie

Fig. 43— Schimbarea modului de transport cdtre transport public”(Sursa: studiul de trafic)
Fig. 44 -

La alcituirea structurilor rutiere pentru strazi se ia in considerare traficul, exprimat in vehicule
grele (V.G.) cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN, care vor circula pe artera stradald, considerand
perioada de perspectivd conform Art. 13 din "Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide si
suple pentru strazi", indicativ NP 116-04.
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1 |Str. Dimitrie lov (DN28B) 26 5 | 4741 | 674 95 109 | 211 50 61 | 5972
2 [str. Tama 45 10 | 4901 | 857 | 115 80 | 355 5 11 | 6,380
3 [str. Dimitrie lov (DN28B) 14 0 | 1,389 | 285 29 39 0 5 117 | 1,879
4 |[str. 1907 81 44 | 1,288 | 345 42 51 13 7 162 | 2,034
5 |Str. Dimitrie lov (DN28B) 84 32 | 5236 | 82 | 104 66 48 93 | 355 | 6,820
6 |Str. Tulburea (DC48) 82 14 | 4401 | 666 | 154 | 103 18 82 301 | 5,820
7 |Str. Dimitrie lov (DN28B) 91 2,044 | 247 17 | 119 0 0 72 | 2,597
8 |Str. Spitalufui (DC48A) 50 2,370 | 84 2 0 0 0 0 | 25M
9 |str. Crihana 322 32 | 6883 | 85 | 208 76 | 217 73 72 | 8769
10 |Str. Bosanceni 229 34 | 7477 | 877 | 317 55 | 323 22 88 | 9,122
11 |Str. Bosanceni 39 14 | 2,536 | 572 74 150 | 167 5 281 | 3,83
12 |Str. Dimitrie lov(DN28B) 43 17 | 1,901 | 500 83 131 48 17 | 240 | 2,980
13 |Str. Saicani 17 0 | 5067 | 814 | 387 | 146 28 58 31 | 6,548
14 |Str. Poiana 12 0 | 5621 | 1,146 | 527 | 109 42 10 79 | 7,545
15 |Str. Poiana 29 10 | 1,607 | 331 38 62 0 0 144 | 2,219
16 |Str. Petru Munteanu 246 5 | 2728 270 88 4 7 5 0 | 3,383
17 |Str. 1907 77 5 998 | 255 | 122 86 2 0 150 | 1,69
18 |Str. 1907 70 27 | 937 | 163 59 33 0 0 128 | 1,415

Fig. 45— Intensitatea traficului — medii zilnice anuale — anul de perspectivd 2030
(Sursa: studiul de trafic)

Determinarea claselor de trafic

Tabelul urmator prezinta valorile traficului de calcul pe o perioada de perspectiva de 10 ani (2020-
2030), precum si clasele de trafic, determinate conform "Normativ privind alcituirea structurilor ruticre
rigide si suple pentru strazi", indicativ NP 116-04. Strizile selectate formeazi cele trei trasee de transport
public propuse prin PMUD Flimanzi, si anume:

o Traseu 1: Str. Dimitrie Iov - Str. 1907 — Str. Inv. P. Munteanu — Str. Tarna — Str. Dimitrie Iov

o Traseu 2: Str. Dimitrie Iov - Str. Crihana - Str. Loziei - Str. Gen. Cucu - Str. Eternitatii - Str. Zapezilor
- Str. Saicani - Str. Gen. Cucu - Str. Tulburea - Str. Dimitrie Iov

o Traseu 3: Str. Dimitrie lov - Str. Spitalului - Str. Bosinceni - Str. Inv. Guraliuc — Str. Dimitrie Iov.
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Post Strada = Ne (2020- Clasa de trafic
2017 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2030)

1 |Str. Dimitrie lov (DN28B) 286 295 370 474 622 0.70 T2 |Greu

2 |Str. 1907 34 36 44 55 73 0.08 T4 |Usor

3 |Str. Inv. Petru Munteanu 9 10 12 15 21 0.02 T5 |Foarte usor
4 |Str. Tama 43 46 56 68 90 0.10 T3 |Mediu

5 |Str. Crihana 146 151 190 243 321 0.36 T2 |Greu

6 |Str. Loziei 43 46 56 68 90 0.10 T3 |Mediu

7 |Str. Gen Cucu 43 46 56 68 90 0.10 T3 [Mediu

8 |Str. Etemitatji 43 46 56 68 90 0.10 T3 |Mediu

9 |Str. Zapezilor 43 46 56 68 90 0.10 T3 |Mediu

10 |Str. Saicani 43 46 56 68 90 0.10 T3 |Mediu

11 |Str. Tulburea 43 46 56 68 90 0.10 T3 |Mediu

12 |Str. Spitalului 20 21 26 31 42 0.05 T4 |Usor

13 |Str. Inv. Guraliuc 20 21 26 31 42 0.05 T4 |Usor

Fig. 46 — Determinarea claselor de trafic (Sursa: studiul de trafic)

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Pentru siguranta cd modelul reproduce tiparele existente de cdlitorie, este necesar un proces
continuu de calibrare. Prin comparatia datelor reale cu cele rezultate din model a fost testatd acuratetea
modelului. Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta conditiile
existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie intre ,,calibrare” si ,,validare™:

e Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se asigura ca
reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.

e Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decit cele utilizate pentru
calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.

Un model ,,adecvat scopului” atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru validare,
pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport a modelului,
pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor segmente de drum,
capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,,JASPERS Appraisal
Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal” (2014).
Exista patru criterii care se verifica si care trebuie indeplinite in mai mult de 85% din cazuri pentru a fi
considerate acceptate:

e Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfa sa fie intr-o marja de 15% fata de valorile
observate

e Fluxurile pe cordoane si fie intr-o marja de 5% fata de valorile observate

e Valoarea GEH si fie mai mica decat 5, pentru fluxuri individuale si mai mica decat 4 pentru
valori totale pentru cordon
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e Timpi de calatorie si fie intr-o marjé de eroare de 15% sau de cel mult un minut.

2
Valoarea GEH este data de U\:,;? , cu M = volumul de trafic modelat si C = volum de trafic

2

observant.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date inregistrate inanchetele de
trafic si de la centrul de management al traficului. Calibrarea s-a facut princompararea intre traficul
afectat si traficul recenzat, excluzind valorile traficului intrazonal,pina la obtinereca marjelor de eroare
admisibile.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparatcu datele de
validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate pearcele grafului retelei de
transport a modelului, inregistrari ale duratelor de deplasare pearce sau comportamente observate in
rutarea traficului. Literatura de specialitaterecomanda o compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate
cu cele din cadrul modeluluide trafic pentru ora de varf (utilizand, de asemenea, parametrul GEH).

Prin urmare, pentru validarea calibrarii modelului au fost comparate datele obtinutein modelul de
trafic referitor la coloanele de vehicule inregistrate in intersectii, cu date culese din teren asupra aceluiasi
parametru. Rezultatele comparative intre valorile misuratepe traseu si cele simulate au ardtat diferente
mici, ceea ce inseamna cd modelul de trafic seapropie de conditiile reale de circulatie, deci poate fi
considerat calibrat si validat.

3.6. Prognoze

Scenariul contrafactual “fara proiect” (“A face minimum” sau “Business as usual”) este scenariul de
referintd fatd de care este comparatd optiunea (optiunile, dacd este cazul) scenariului “cu proiect”.
Scenariul de referintd presupune continuarea situatiei existente, dar poate include si alte investitii care
sunt agteptate si se realizeze nainte de anii stabiliti/avuti in vedere, aflate in implementare sau doar cu
avizele luate, dar avand finantarea asigurata.

Utilizand scenariul de crestere aplicat in cadrul PMUD, au fost analizate rezultatele Scenariului Do
Minimum, reprezentdnd situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de transport existent (si nicio altd
infrastructurd noud sau schimbari in operarea existentd a transportului), dar care include o crestere
preconizatd in cererea de transport. Cei mai importanti indicatori de rezultat sunt prezentati in tabelul
urmator.
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indicatori
Par;msut agmmnswﬁm, 2 nivelul arigd de analizd 15732 18.282 25.039
froilioane veh*km pe an)
Timpul vehiculelor « fa nivelul ariet de analizd 0.315 0410 0.675
imitioane veh*ore, pe an}
Vitezra medieliberd decirculatie {km/h} 388 368 368
Viters mez:xi.ecurema‘ de circulatie autoturisme, 1a 102 386 284
rivelul ariet de analizd (km/h}
Parcursut mediv al autotunsmelor {km} 2.06 2802 195
gﬁumw medie de catatorie, i conditii ideale (minute) 3.37 3.29 318
Durata medie a urms cii¥torli {minute} 411 408 4.12
Intdrzieres medie pe ciiitorie (minute) 074 080 D84
Numarul de calatorii generate in ora devarf PM, la
* 3,594
nivetut arie: de anatizd - autoturisme 4,006 2,550 *
Mumdr mediv de c8l3tori transport public, pe i, fa
mivelut ariel de anatizh ¢ 0o 358
Total intdrzieri, la nivelul artei deanabizd forefan) 93,465 124,328 204,771
Emisii echivatent CO; 2,801.1 2,869.1 3,5603
{tone pe an}

Fig. 46 — Modelul de Transport: indicatorii de rezultat pentru Scenariul A face minimum
(Sursa: Studiul de trafic)

In anul de baza 2017, pentru modelul orei de varf PM, mobilitatea urbana in orasul Flaménzi se

caracterizeazaprin urmatorii indicatorii privind performanta sistemului de transport:

e Parcursul total al vehiculelor este de 15,7 milioane vehicule-km, iar timpul mediu al pasagerilor
aferenttuturor deplasarilor efectuate in anul 2017 pe reteaua modelata (care defineste aria de
influenta aproiectului) este de 0,3 milioane vehicule-ore;

e Viteza medie de parcurs variaza este de 30,2 km/h, pentru autoturisme;

¢ Numarul de calatorii generate in ora de varf este de aproximativ 2.100 pentru autoturisme;

e Parcursul mediu al autoturismelor este de 2 km;

¢ Durata medie a unei calatorii efectuate cu autoturismul este de 4,1 minute, in ora de varf PM.

Intarzierile au fost determinate prin compararea vitezelor libere de circulatie cu vitezele curente.
Intirzierea medie pe vehicul, pentru fiecare calatorie efectuata, este de aproximativ 0,7 minute,
ceea ce determina o lungime medie a cozilor de asteptare este de 3-4 vehicule. Lungimea cozilor de
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asteptare variazafunctie de localizarea pe retea si momentul din zi de efectuare a calatoriei. Cel mai
frecvent interval pentrulungimea cozilor de asteptare este intre 1 si 5 vehicule.

Luéand in considerare numarul total de calatorii efectuate de-a lungul unui an, se obtine o intirziere
totalaanuala de aproximativ 93.000 ore, pentru intreaga retea modelata in cadrul Modelului de Transport.
In termeni economici, considerdndu-se o valoare economica a costului cu valoarea timpului de 10,06
euro/vehh, determinatprinconsiderarea valorii unitare cu timpul de deplasare, a repartitie pe scopuri de
calatorie si anumarului mediu de pasageri, valoarea economica a timpului datorat fluentei deficitare a
circulatiei in orasulFlamanzi este de cca. 0,9 milioane EURO/an.

O data cu cresterea cererii de transport la nivelul orizontului de perspectiva, conditiile de circulatie
vor continuasa se degradeze: viteza medie de circulatie se va reduce de la 30,2 km/h la 28,4 km/h in
intervalul 2017-2027,acest lucru conducénd la cresterea duratei medii a unei calatorii cu cca. 0,2 minute
(aproximativ 15%). Calculul emisiilor echivalente de CQO, a fost efectuat utilizind metoda agregata
propusa de Anexa 3.2.4.a -Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor. Anexa
2 prezinta rezultatele calcululuiemisiilor pentru fiecare an de perspectiva, precum si in scenariile Do
Minimum, respectiv Do Something

Potrivit rezultatelor, cantitatea totala de emisii GES va creste in scenariul Do Minimum de la
2.801 tone pe an,in anul de referinta 2017 la 3.687 tone la nivelul anului de perspectiva 2027.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Modelul de transport este principalul instrument de analiza a interventiilor identificate. Interventiile
au fost modelate iar modelul a fost rulat la nivelul anilor de perspectiva 2023 si 2027.
Pentru exemplificare, s-a luat in considerare evolutia a doua indicatoare a sistemului de transport in
absenta implementarii proiectului.
« Reducerea cantitatii de emisii echivalent CO,
» transfer sustenabil al unei parti din ponderea modala a utilizarii autoturismelor personale (in
crestere in Romania), catre transportul public ecologic, mijloace alternative de mobilitate
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i

Primul an de
implementare a
proiectului {anul de

Categorie Indicator

baza 2017)

Primul an de dupa
finalizarea
implementarii
proiectului - anul

2023

SCENARIUL , FARA PROIECT”

Total veh*km
(autoturisme), pe |
an, la nivelul ariei de
analizad
Emisii GES, tone pe
an, la nivelul ariei de 2.801,1
analiza

Transport privat 15.722

Efectele asupra
mediului

Total veh*km
(autoturisme), pe
an, lanivelul ariei de
analiza
Emisii GES, tone pe
an, la nivelul ariei de 2.801,1

analizd

Transport privat 15.722

Efectele asupra
mediului

SCENARIUL ,,CU PROIECT”

17.923

2.86g9,1

VARIATIE FARA PROIECT - CU PROIECT

Total veh*km
(autoturisme), pe
an, la nivelul ariei de
analiza
Emisii GES, tone pe
an, la nivelul ariei de
analiza

Transport privat

Efectele asupra
mediului

-8,8%

-3,5%

Uitimul an al

perioadei de

durabilitate a
contractului de
finantare — anul

'813%

-3,4% ;

Fig. 47 — Indicatorii de impact ai proiectului (sursa: Studiu de trafic)

Astfel, conform studiului de trafic este de asteptat ca implementarea proiectului sa conduca la:

¢ Reducerea cantititii de emisii echivalent CO2 cu 4,2% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementirii proiectului (2023), respectiv cu 4,1% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a

contractului de finantare (2027);

¢ Cresterea numirului de deplasari pietonale cu 6,1% la nivelul primului an de dupi finalizarea
implementirii proiectului (2023), respectiv cu 9,3% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a

contractului de finantare (2027).

4. Evaluarea impactului actual al mobilititii

Din cauza tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atit la nivel global, cét si in

Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice asupra mediului si starii de
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sdnatate a locuitorilor din mediul urban, datoritd substantelor poluante emise, a zgomotului si accidentelor
rutiere. Lipsa unei planificari integrate a sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura
urband a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilititii va fi realizati o analizi a situatiei existente,
in scopul identificarii principalelor disfunctionalititi. De asemenea, vor fi stabilite criteriile prin care
poate fi evaluata evoluﬁa viitoare a mobilitdtii, in cazul lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii
propuse pentru implementare.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economicad a activititii de transport este datd in principal de valoarea timpului de
deplasare, care este influentatd, la rndul ei, de conditiile de desfisurare a circulatiei rutiere, respectiv:
vitezd medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei. Astfel, principalii
indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilititii din punct de vedere al
eficientiieconomice sunt:

Indicatori

Pa!‘c-ursul autoturismelor, la nivelul ariei de analizi 15.722 19.657 26.779
{milioane veh*km pe an)

Tlrtm.)ul vehiculelor - la nivelul ariei de analizi 0315 0.429 0704
{milioane veh*ore, pe an)

Viteza medie libera de circulatie (km/h) 36.8 36.8 36.8
V!teza mefille curenta. dve circulatie autoturisme, Ia 30.2 296 8.4
nivelul ariei de analizd (km/h)

Parcursul mediu al autoturismelor (km) 2.06 2.02 195
Durata medie de calatorie, in conditii ideale (minute) 3.37 3.29 3.19
Durata medie a unei calatorii (minute) 4.11 4.09 412
Tntarzierea medie pe cél&torie {minute) 0.74 0.80 0.94
N}Jma rul c.ie.calaton! gvenerate m'ora devarf PM, la 2,086 2,670 3,755
nivelul ariei de analiz3 - autoturisme

Numdr mediu de cdlatori transport public, pe zi, la 0 0 0
nivelul ariei de analiza

Total intarzieri, la nivelul ariei de analizi (ore/an) 93,465 130,188 213,972
Emisii echivalent CO, 2,801.1 2,9719 3,687.0
(tone pe an)

Fig. 46 — Indicatori privind eficienta economica pentru Scenariul ,A face minimum”
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In anul de baza 2017, pentru modelul orei de varf PM, mobilitatea urband in orasul Flimanzi se
caracterizeazaprin urmatorii indicatorii privind performanta sistemului de transport:

e Parcursul total al vehiculelor este de 15,7 milioane vehicule-km, iar timpul mediu al pasagerilor
afferent tuturor deplasirilor efectuate in anul 2017 pe reteaua modelata (care defineste aria de
influenta aproiectului) este de 0,3 milioane vehicule-ore;

¢ Viteza medie de parcurs variaza este de 30,2 km/h, pentru autoturisme;

e Numirul de calatorii generate in ora de varf este de aproximativ 2.100 pentru autoturisme;

e Parcursul mediu al autoturismelor este de 2 km;

e Durata medie a unei calatorii efectuate cu autoturismul este de 4,1 minute, in ora de varf PM.

Intarzierile au fost determinate prin compararea vitezelor libere de circulatie cu vitezele curente.
Intarzierea medie pe vehicul, pentru fiecare cilitorie efectuatd, este de aproximativ 0,7 minute, ceea ce
determind o lungime medie a cozilor de asteptare este de 3-4 vehicule. Lungimea cozilor de asteptare
variazéfunctie de localizarea pe retea si momentul din zi de efectuare a ciélatoriei.

Cel mai frecvent interval pentrulungimea cozilor de asteptare este intre 1 si 5 vehicule.
Luand in considerare numirul total de cilitorii efectuate de-a lungul unui an, se obtine o intirziere totald
anuala de aproximativ 93.000 ore, pentru intreaga retea modelata in cadrul Modelului de Transport.

In termeni economici, considerdndu-se o valoare economici a costului cu valoarea timpului
del0,06 euro/vehh, determinat prin considerarea valorii unitare cu timpul de deplasare, a repartitie
pescopuri de cilitorie si anumarului mediu de pasageri, valoarea economicé a timpului datorat fluentei
deficitare a circulatiei in orasulFldmanzi este de cca. 0,9 milioane EURO/an.

O data cu cresterea cererii de transpott la nivelul orizontului de perspectiva, conditiile de circulatie
vorcontinuasi se degradeze: viteza medie de circulatie se va reduce de la 30,2 km/h la 28,4 km/h in
intervalul2017-2027,acest lucru conducind la cresterea duratei medii a unei calitorii cu cca. 0,2 minute
(aproximativl5%).

Calculul emisiilor echivalente de CO2 a fost efectuat utilizind metoda agregatd propusd de Anexa
3.2.4.a-Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor. Anexa 2 prezintd
rezultatele calcululuiemisiilor pentru fiecare an de perspectivd, precum si in scenariile Do Minimum,
respectiv Do Something. Potrivit rezultatelor, cantitatea totald de emisii GES va creste in scenariul Do
Minimum de la 2.801 tone pe an,in anul de referinta 2017 la 3.687 tone la nivelul anului de perspectiva
2027.

4.2, Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfisurare a activititilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbdrile climatice si
consumul de resurse neregenerabile. Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante
poluante datorate activititii de transport desfisuratd in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectatd de
conditiile de desfaisurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasérilor.
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Calitatea aerului este apreciatd prin realizarea inventarului anual al emisiilor de poluanti in
atmosferd. Inventarul local al emisiilor de poluanti in atmosferd se realizeazi pe baza informatiilor
furnizate de operatorii economici inventariati (nivelul productiei, utilaje, instalatii si vehicule utilizate si
consumuri totale de carburanti/combustibili utilizati in anul precedent) si pe baza unor date statistice
(numdr de locuitori din judet, numarul si categoriile de autovehicule inmatriculate etc.).

La nivelul A.P.M. Botosani supravegherea calititii acrului se realizeazi prin urmitoarele retele:

e pulberi sedimentabile in 5 puncte in flux lunar situate in localitatile: Botogani, Dorohoi,
Bucecea, Darabani, Saveni;
e calitatea precipitatiilor in 3 puncte (Botosani, Darabani, Dorohoi).

Pe teritoriul judetului Botosani nu s-au constatat si nu s-au delimitat zone critice generate de
poluarea atmosferei. Aceste concluzii sunt rezultatul activitatii de monitorizare a atmosferei, dar provin si
din Studiile de Impact si Bilanturile de Mediu, elaborate de diferite institute specialitate pentru unii agenti
economici. Indicatorii de poluare a atmosferei urmiriti (NOx, SO2, NH3, H2S, pulberi in suspensie si
sedimentabile si CI2) s-au situat mult sub valorile concentratiilor maxime admise si nu s-au inregistrat
precipitatii acide.

Principalele surse de poluare a aerului provin de la gazele de esapament, aerosoli, pesticide, fumul
de la fincdlzirea spatiilor de locuit, pulberi. Astfel, principalul indicator relevant pentru evaluarea
impactului mobilitatii din punct de vedere al impactului asupra mediului sunt emisiile totale GES.

Situatia actuala, in care nu este dezvoltat serviciul de transport public in comun ecologic, aria de
studiu ofera o suprafata redusa de trasee pietonale si nu sunt oferite circuite pentru biciclisti, impune o
valoare a emisiilor totale GES de 2801,1 tone pe an conform studiului de trafic. In cazul scenariului ,,A
face minimum”, se observa o crestere a valorii acestui indicator (de 6% in anul 2023 si de 24% in 2027),
scenariul neoferind solutii privind impactul negativ asupra mediului.

SCENARIUL ,FARA PROIECT”

Categorie Indicator 2017 2023 2027
Efectele asupra :r:n;:ILﬁ/Eei’JItgr?eizz 801,1 2.971, 687,0
mediului | € 2601, 971,9 3.687,
analiza

an 47 - Indicatori privind Impactul asup}a mediului — Scenariul #A face minimum”

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este definitd ca nivel de calitate a cilitoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activititile dorite de catre populatie. O accesibilitate mai buni creste calitatea vietii
§i genereazd dezvoltarea sociald si economicd, prin acces imbunititit la educatie, locuri de munca,
servicii urbane, culturd si alte persoane, asigurd o mai buni integrare a categoriilor sociale cu risc crescut
de izolare. Mobilitatea oferd accesibilitate, iar astfel cele doud aspecte direct proportionale pot fi
considerate ca baza a fiecdrui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependenti de reteaua rutiers,
dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de circulatie si gradului
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de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea influenteazd functionalitatea sistemului de
transport prin parametrul durati de deplasare, de la/cétre obiectivele socio-economice.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere
al accesibilitatii sunt:

Indicatori actuali privind accesibilitatea
e este inexistenta avand in vedere ca acest
e accesibilitatea actualului sistem de transport serviciu de utilitate publica nu exista la nivelul
orasului Flamanzi

e lipsa serviciului de transport public in comun
e starea precara infrastructurii rutiere
* accesibilitatea locald e suprafata redusa a zonelor pietonale

o lipsa pistelor pentru biciclisti

e Spatii publice in mare masura inaccesibile
persoanelor cu mobilitate redusa (insuficienta
bordurilor coborate la trecerile de pietoni,
lipsa de corelare a spatiilor accesibilizate de
ambele parti ale carosabilului in punctele de

e mobilitatea persoanelor cu mobilitate redusa

traversare)

In cazul accesibilitatea actualului sistem de transportsi accesibilitatii locale, in cadrul studiului de
trafic, au fost suprinse valorile acestor indicatori, aferenti perioadei existente, cat si aferente scenariului
A face minimum”

Categorie

Indicator

Primul an de
implementare a
proiectului (anul

Primul an de dupa
finalizarea
implementarii
proiectului - anul

Ultimul an al

perioadei de

durabilitate a
contractului de

de analiza

de bazd 2017) finantare - anul
202
3 2027
Scenariul “fard proiect”
Persoane care utilizeaza transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele
Transport nemotorizat Numar bICIC|'I,StI la nlvelulharlel deanaliza, 5 5 5
valoare medie pe ora de varf PM
Num3r ietoni Ia ni - e
Transport nemotorizat umar piel O!’\I a nivelul aﬂrlel deanaliza, 622 622 622
valoare medie pe ora devarf PM
Transport public Numar mediu de célatori pe zi, la nivelul ariei 0 0 0

Fig. 48 —

Indicatori privind accesibilitatea— Scenariul “A face minimum®“(sursa: Studiul de trafic)
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4.4. Siguranta

Principalele motive ale producerii accidentelor rutiere pe reteaua stradald a orasului Flamanzi,
corelatecu Indicatori actuali privind siguranta sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Indicatori actuali privind siguranta
Indicatori actuali privind siguranta Efecte Y

e nusunt asigurate astfel conditiile optime de

| e starea precara a tramei stradale

| siguranta pentru utilizarea tramei stradale

e pietonii sunt fortati sa circule pe acostamente

starea precara a trotuarelor existente sau
lipsa acestora sau partea carosabila

e biciclistii sunt fortati sa circule pe

* lipsa pistelor pentru biciclisti acostamente sau partea carosabila

s trecerile pentru pietoni slab semnalizate _— : .. 1
! e neacordare prioritate pietoni; §
| o slaba amenajare a intersectiilor strazilor '
| orasului cu DN 28B e neacordare prioritate vehicule;

e lipsa educatiei rutiere la nivelul populatiei e traversare neregulamentar3 pietoni.

Fig. 49 —Indicatori actuali priviﬁd siguranta

Avand in vedere ca indicatorii relevanti prezentati mai sus nu vor suferi modificari in cadrul
Scenariului ,,A face minimum”, (cu exceptia amenajarii trecerilor de pietoni), scenariu care include o
crestere preconizatd in cererea de transport, se preconizeaza cresterea numarului de accidente fata de
perioada existenta.

4.5. Calitatea vietii

Legitura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea impactului activitatii de

.....

transport asupra mediului, accesibilititii la diverse moduri de transport, a sigurantei cetitenilor gi
eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele anterioare.
Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere

al calitatii vietii sunt:

Indicatori actuali privind calitatea vietii
e lipsa serviciului de transport public in comun

e starea precara infrastructurii rutiere

s suprafata redusa a zonelor pietonale
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Indicatori actuali privind calitatea vietii
e zgomot produs de traficul rutier la nivelul tramei stradale

e Spatii publice in mare masura inaccesibile persoanelor cu
mobilitate redusa (insuficienta bordurilor coborate la trecerile de
pietoni, lipsa de corelare a spatiilor accesibilizate de ambele parti
ale carosabilului in punctele de traversare)

Fig. 5o —Indicatori actuali privind calitatea vietii

Scenariul A face minimum®”, prin lipsa unor proiecte care si adreseze rezolvarea
disfunctionalititilor criteriilor mentionate, nu va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planul de mobilitate se bazeaza pe dezvoltarea urband existentd, planuri si strategii nationale si
regionale si pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea urband durabila.
pas esential si rezultd din consultarea cu partile interesate si realizind un echilibru intre nivelul viziunii
(ambitia) si nivelul de realism a ceea ce poate fi implementat in perioada 2015 —2030.

Viziunea generali a dezvoltirii mobilititii in orasul Flamanzi in perioada 2015 — 2030 reprezintd
crearea unui sistem de transport eficient, accesibil si durabil pentru a sustine dezvoltarea economica si
sociala a oragului.

Aceastd viziune generald va fi implementatd prin utilizarea cit mai eficientd a infrastructurii
existente si propunerea unor proiecte de investitii conform necesitatilor, astfel incat sa se asigure o retea
de transport utilizabili si in conditii bune de exploatare in beneficiul societatii civile si a mediului de
afaceri, incurajind atit dezvoltarea sociald, cét si dezvoltarea economica ulterioard si permitind accesul
tuturor la facilititile de baza.

Sistemul de transport se bazeaza pe punerea la punct la nivelul ariei de studiu a unui serviciu de
transport public in comun, care va functiona doar cu autobuze electrice. Desfasurarea in conditii optime a
acestui serviciu de utilitate publica impune amenajarea a mai multor strazi din cadrul orasului, strazile
fiind parte integrata din traseele oferite cetatenilor din oras. Totodata, in vederea cresterii vor fi create si
oferite condiitii optime de desfasurare mijloace alternative de mobilitate, prin integrarea mai multor trasee
pentru pietoni si biciclisti, dezvoltarea iluminatului public pentru imbunatatirea accesibilitatii acestor
trasee, cat si punerea la punct a unei politici coerente de reglementare a parcarilor la nivelul orasului.
Toate aceste masuri componente ale sistemului vor fi insotite de campaniii de promovare, constientizare
si informare a cetatenilor.

Viziunea pe termen mediu (2020) prevede asigurarea unui nivel ridicat de accesibilitate care sa
contribuie la incluziune sociald in randul cetétenilor.

Viziunea pe termen lung (2030) presupune integrarea tuturor modurilor de transport intr-un mediu
urban atractiv care s sustini un standard de viata ridicat al locuitorilor.Obiective strategice ale viziunii pe
termen lung vor fi:

1. Accesibilitatea reprezinti obiectivul central pentru planificarea transportului, intrucat
transportul are rolul de a conecta locatiile activitatilor sociale si economice si de a facilita schimbul intre
oameni si marfuri.

Accesibilitatea are diferite dimensiuni:
e dimensiunea de transport (optiuni pentru transport);
e dimensiunea de utilizare a terenului (de calitate si distributie spatiala a locatiilor de activitate);
o dimensiunea individuald bazati pe (diferite) nevoi, capacititile si perceptiile (diferite)
persoanelor;
e dimensiunea temporald, activititile/oportunititile sunt adesea disponibile doar in anumite
momente.
Accesibilitatea poate fi imbunitatita prin: reducerea distantei dintre locurile in care activitatile sunt
desfasurate prin intermediul unor masuri de planificarc a utilizarii terenurilor (de dezvoltare, adica

Proiect nr. 4/2017 | S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L. |

Beneficiar: orasul Flamanazi

PMUD
Bag. 66




RO 15245882

J22/299/2003

strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
1AS] - ROMANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923

INTERNATIONAL

Departament ehnic

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA INr@RASUL F LAMANZI Ju DETUL BOTOSANI

densitate ridicata si de dezvoltare cu utilizare mixta), oferirea de optiuni mai bune de mobilitate/transport.
La evaluarea accesibilititii unei destinatii trebuie acordatd atentie nevoilor tuturor grupurilor sociale,
inclusiv grupuri cum ar fi copiii, persoanele in vérsta si persoanele cu handicap.

Obiective operationale:

.....

e Imbunatitirea accesibilitatii pentru toate locatiile;
¢ asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;
e cchilibrarea si satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport;
e integrarea tuturor modurilor de transport.
Criteriul prin care se va evalua accesibilitatea este viteza de conectare cu locatiile care prezintd
importantd majord, precum serviciile publice, spatiile comerciale, locurile de munci, institutiile de
invatamant etc.

2. Siguranta si securitatea sunt componente de baza in crearea mobilititii urbane durabile si
reprezintd domeniile principale de actiune ale planului prin imbunatatirea infrastruturii de transport,
astfel incat si ofere drumuri mai sigure pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor. fmbunatatirea
sigurantei si securitatii modurilor de transport poate fi un pas extrem de important in incurajarea
utilizatorilor s schimbe sau si testeze moduri alternative, mai ales atunci cind acestea sunt percepute ca
fiind ,,nesigure” (de exemplu, mersul cu bicicleta in orase cu putina infrastructurd dedicati).

Obiective operationale:

e cresterea sigurantei pietonilor, biciclistilor si conducétorilor auto,
e reducerea numirului si a severitétii accidentelor rutiere.
In cadrul acestui grup tematic masurile de siguranti si de securitate acoperi infrastructura, educatia,
tehnologia si masuri de promovare.

3. Mediu: Abordarea planului de mobilitate urmareste si protejeze si si imbunatateasca
mediul prin masuri privind reducerea poluirii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a consumului de energie.

Obiective operationale:

e reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;

e reducerea emisiilor toxice;

e reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;
e reducerea consumului de energie.

4. Eficienta economici se referi la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine
de la utilizarea serviciului de transport dupd luarea in considerare a costurilor de furnizare si de
functionare. De exemplu, un sistem eficient de transport public faciliteaza miscare rapida in interiorul
orasului, la un cost acceptabil pentru populatie, care, la rindul siu, este esentiald pentru functionalitatea
urbana si prosperitate.

Unul dintre obiectivele principale ale planului de mobilitate urband durabild este de a imbunatéti
eficienta si rentabilitatea transportului de persoane si de marfuri. Transportul eficient din punct de vedere
energetic oferd un potential imens pentru reducerea cererii de petrol si pentru energie, in general.
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Transportul eficient energetic poate fi incurajat pe trei niveluri:
e eficienta sistemului - utilizarea terenurilor si organizarea activitatilor economice si sociale in
asa fel Incat nevoia de transport si utilizarea combustibililor fosili este redusd;
e cficienta cilatoriilor - utilizarea mijloacelor eficiente energetic, cum ar fi transportul in comun
si modurile de bazi non-motorizate pentru a reduce consumul de energie per cilitorie;
e eficienta vehiculelor - consum cat mai mic de energic al unui vehicul per kilometru prin
utilizarea tehnologiilor avansate si a combustibililor si prin optimizarea functionarii vehiculului.
Obiective operationale:

¢ reducerea costurilor de transport pentru célatori;
¢ reducerea timpului de calitorie;
e costuri reduse de operare a transportului public.

5. Calitatea mediului urban: Numirul autovehiculelor este in continud crestere, ceea ce
conduce la o deteriorare a calititii vietii locuitorilor din mediul urban (zgomot, aer poluat, accidente,
stres etc.). Totodatd, consecintele transportului se fac resimtite si asupra sanatatii populatiei, in special,
in rAndul grupurilor vulnerabile, cum ar fi copiii si persoanele vérstnice. Unele efecte ale strategiilor de
transport asupra sinititii oamenilor sunt binecunoscute si variazi de la nepliceri cauzate de zgomotul
produs de trafic pana la boli cardiovasculare.

Obiective operationale:

e reorganizarea si repartajarea spatiului public;

e cresterea atractivititii mediului urban;

e imbunatatirea sanatatii populatiei;

e reducerea impactului negativ al traficului asupra zonelor locuite.

5.1. Viziunea prezentati pentru cele 3 nivele teritoriale

PMUD Flamanzi propune proiecte/misuri prin care sunt propuse rezolviri pentru problemele
identificate in etapa de analizi a situatiei curente, avindu-se in acelasi timp in vedere obtinerea unui
sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa sustind dezvoltarea economica i sociala.

Planul de Mobilitate Urbani Durabild al orasului Flamanzi are drept scop crearea unui sistem de
transport care si asigure realizarea urmétoarelor obiective strategice:

— Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru tofi cettenii, astfel Incat acestia sa aiba
acces la destinatiile si serviciile esentiale;

— Siguranti si securitate: imbunititirea conditiilor de sigurant3 si securitate pentru toti utilizatorii
sistemului de transport si pentru comunicate in general;

— Mediu sanitos: reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd sia
consumului de energie;

— Eficienta economici: imbunititirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri;

— Calitatea mediului urban: cresterea atractivititii si calitatii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societdtii in ansamblu.
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5.1.1. La scara periurbani/metropolitani

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tindnd cont ca orasului
Flamanzi reprezinti un pol de atragere a cilatoriilor din satele invecinate prin prisma locurilor de munca
oferite, aceste localititi contribuie la randul lor, in zilele lucratoare, la starea generald a mobilititii din
zona de studiu.

Obiectivele principale la nivel periurban sunt urmatoarele:

- Protejarea mediului prm incurajarea 1ntermodalit€1‘gii si transferul cédtre moduri de transport
nemotorizate, respectiv cétre transportul public.

Prin implementarea PMUD-ului se intentioneaza sa se obtina:

e numirul cilitoriilor va creste in mod firesc, persoanele dezavantajate se pot simti mai putin
excluse din societate, iar gradul de dependenti al cetatenilor de automobilele personale ar trebui si scada,
ceea ce va avea consecinte benefice pentru mediul inconjuritor.

e calitatea vietii persoanelor cu mobilitate redusa si independenta persoanelor care lucreaza sau
locuiesc in zone care nu erau conectate in trecut la reteaua de transport public pot creste. Tendintele
demografice din Europa indicé in mod clar ca numérul persoanelor Vérstnice va creste in urmétorii ani
cele mai importante provocari pentru dezvoltarea sociali a oraselor europene. De asemenea, persoancle
care nu folosesc in mod obisnuit transportul public din cauza temerilor legate de securitate vor avea mai
multa incredere dupé punerea in aplicare a masurilor.

¢ un sistem de transport public ce va utiliza mijloace de transport ecologice (electrice si hibride)
va contribui la crearea unui mediu urban mai curat prin scaderea noxelor generate de traficul auto
existent, pe care il va inlocui intr-o masurd considerabila, dar i prin asigurarea unor vehicule de transport
cu nivel scazut de poluare.

Astfel, la scard periurband/metropolitani sunt propuse urmatoarele obiective:

Obiectiv. Infiintare transportului public in comun

Proiectarea unei retele de transport public local care si permitd reorientarea cetatenilor citre acest
mod de transport in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal. Se va urmari:
e organizarea unor linii de autobuz care si asigure conectarea persoanelor care locuiesc in
cartiere cu principalele zone de interes din orasul Flamanzi;
¢ identificarea punctelor de transfer dintre diferite moduri de transport;
o analiza si amplasarea statiilor in concordantd cu fluxul de calatori si conditiile oferite de
infrastructuri;
¢ analiza si amplasarea terminalului de transport.
Totodata, pentru functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesard
infiintarea unui serviciu specializat de transport public in cadrul autorititii administratiei publice locale,
in baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local.
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Se propun infiintare a 3 linii de autobuz pe care se vor realize curse efectuate tur-retur, cu
programe de transport prestabilite. In stabilirea rutelor s-a tinut cont de urmatoarele:

e asezarea geografica si pozitia fata de zona central a orasului;

¢ punctele de interes, institutiile publice, institutiile de invatamant etc.

Descrierea traseelor liniilor de autobuz:

Traseu 1
Ruta: Str. Dimitrie Iov - Str. 1907 — Str. Petru Munteanu — Str. Tarna — Str. Dimitrie Iov
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Fig. 51 — Reprezentare traseu 1

Descriere traseu: Tur — Plecare din strada Bazei, intersectia cu DJ 282B (terminal), se deplascaza
fara a prelua calatori pana la rond capat de linie, rond ce este descris de strazile: Dimitrie Iov, 1907, Aleea
Principala si str. Primariei, strazi care inconjoara primaria si are urmatorul traseu: str. 1907, str. Petru
Munteanu, Str. 1907, str. Tarna, viraj stanga pe strada Dimitrie Iov pana la rond capat de linie. / Retur —
str. Dimitrie Iov, viraj dreapta str. Tarna, str. 1907, str. Petru Munteanu, str. 1907, str. Dimitrie Iov.

Nr. statii pe traseu (tur-retur): 12

Statii: Str. 1907 — km 0+035 (stanga si dreapta — reabilitarea statiilor existente, comune pentru toate
cele 3 trasee), km 0+585 (stanga si dreapta), km 1+556 (stanga si dreapta), km 2+160 (stanga si dreapta);
Str. Petru Munteanu — km 04820 (stanga si dreapta); Str. Tarna km 0+020 (stanga si dreapta).

Distanta traseu:7,68 km

Timp de parcurgere a traseului: 30 min.

Traseu 2:
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Ruta: Str. Dimitrie Iov - Str. Crihana - Str. Loziei - Str. Gen. Cucu - Str. Eternitatii - Str. Zapezilor -
Str. Saicani - Str. Gen. Cucu - Str. Tulburea - Str. Dimitrie Iov.

Fig. 52 — Reprezentare traseu 2

Descriere traseu: Tur - Plecare din strada Bazei, intersectia cu DJ 282B (terminal), se deplaseaza
fara a prelua calatori pana la rond capat de linie, rond ce este descries de strazile: Dimitrie Iov, 1907,
Aleea Principala si str. Primariei, strazi care inconjoara primaria si are urmatorul traseu: Str. Dimitrie lov
- Str. Crihana - Str. Loziei — viraj stanga str. Poiana - Str. Gen. Cucu - Str. Eternitatii - Str. Zapezilor - Str.
Saicani —Poiana - Str. Tulburea —viraj dreapta Str. Dimitrie Iov pana la rond capat de linie./ Retur: Str.
Dimitrie Iov - Str. Tulburea - Str. Poiana - Str. Saicani - Str. Zapezilor - Str. Eternitatii - Str. Gen. Cucu -
Str. Poiana - Str. Loziei - Str. Crihana - viraj dreapta str. Dimitrie Iov pana la rond capat de linie.

Nr. statii pe traseu (tur-retur): 18

Statii: Str. 1907 — km 0+035 (stanga si dreapta — reabilitarea statiilor existente, statii comune pentru
toate cele 3 trasee); Str. Crihana - 0+015 (stanga si dreapta), km 1+410 (stanga si dreapta); Str. Gen. Cucu
— 0+035 (stanga si dreapta), km 0+800 (stanga si dreapta); Str. Eternitatii - km 0+305 (stanga si dreapta);
Str. Zapezilor - km 0+010 (stanga si dreapta); Str. Saicani - km 0+750 (stanga si dreapta), km 2+485
(stanga si dreapta); Str. Tulburea - km 0+020 (stanga si dreapta).

Distanta traseu:10,71 km

Timp de parcurgere a traseului: 45 min.

Traseu 3
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Ruta: Str. Dimitrie lov - Str. Spitalului - Str. Bosinceni - Str. Inv. Guraliuc — Str. Dimitrie lov.
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Fig. 53— Reprezentare traseu 3

Descriere traseu: Tur - Plecare din strada Bazei, intersectia cu DJ 282B (terminal), se deplaseaza
fara a prelua calatori pana la rond capat de linie, rond ce este descries de strazile: Dimitrie Iov, 1907,
Aleea Principala si str. Primariei, strazi care inconjoara primaria si are urmatorul traseu: Str. Dimitrie Iov,
Str. Spitalului, Str. Bosinceni - Str. Inv. Guraliuc — viraj stranga pe str. Dimitrie Iov pana la rond capat de
linie. / Retur: Str. Dimitrie Iov, Str. Inv. Guraliuc, Str. Bosinceni, Str. Spitalului, viraj stranga str. Dimitrie
Tov pana la rond capat de linie.

Nr. statii pe traseu (tur-retur): 16

Statii: Str. 1907 — km 0+035 (stanga si dreapta — reabilitarea statiilor existente, statii comune pentru
toate cele 3 trasee); Str. Dimitrie Iov - km 47+470 (stanga) — km 47+480 (dreapta), km 48+480 (stanga si
dreapta), km 49+610 (dreapta) — 49+700 (stanga); Str. Bosanceni — km 0+15 (dreapta), km 0.20 (stanga),
km 0+770 (stanga si dreapta), km 1+495 (stanga si dreapta); Str. Spitalului — km 0 + 005 (stanga si
dreapta), km 0+845 (stanga), km 0+860 (dreapta).

Distanta traseu:7,97 km

Timp de parcurgere a traseului: 35 min.
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Obiectiv. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

In vederea infiintarii serviciului de transport public in comun, va fi necesara achizitionarea de
autobuze electrice/ecologice. Utilizarea autobuzelor acestora creste calitatea vietii locuitorilor orasului
Flamanzi datorita emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de poluanti. Asa
cum s-a demonstrat prin eficienta economici, costurile privind consumul de energie electrica sunt mult
mai mici fatd de consumul de energii conventionale. Aceastd masurd va aduce un beneficiu de imagine
promovand tehnologii verzi de reducere a poludrii si va creste atractivitatea si popularitatea orasului
datoritd conceptului silentios si eficient.

Obiectiv. Reabilitare strizi

Reteaua stradald a orasului Fliménzi prezinti elemente cu o stare tehnica precard si care nu asigurd
confortul si siguranta calitorilor la standardele impuse de Uniunea Europeana si are costuri de exploatare
ridicate. In prezent, strazile care face obiectul acestui proiect sunt partial impietruite, aflindu-se intr-o
stare avansatd de degradare. Strazile prezinta numeroase defectiuni la nivelul suprafetei de rulare (gropi,
tasari, fagase etc), acostamente denivelate, traseul studiat nefiind amenajat nici in plan, nici in profil
longitudinal conform normelor tehnice in vigoare. Totodata, scurgerea apelor meteorice si pluviale de pe
platformd si din zona drumului nu este asiguratd, dispozitivele de colectare a apelor fiind colmatate sau
inexistente.

Se propune crearea unei infrastructuri care si asigure accesibilitate si continuitate pentru transportul
public local. In urma identificarii strazilor ce doresc a fi asfaltate in cadrul proiectului s-au constatat
urmatoarele: strazile propuse spre reabilitare in orasul Flamanzi, conform ORDIN nr. 49 din 27 ianuarie
1998 pentru aprobarea ,,Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitdtile urbane™
sunt incadrate astfel:

« strizile de categoria a Ill-a - colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strizile de legaturd sau magistrale, avind 2 benzi de circulatie;

» strazile de categoria a IV-a - de folosinta local3 - asigurd accesul la locuinte si servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus

Starea tehnici a infrastructurii de transport are un rol important in cresterea potentialului de utilizare
a transportului prin oferirea unui standard de confort si imbunatitirea eficientei economice a retelei de
transport.

Astfel, in urma constatarii situatiei din teren, in cadrul proiectului, se propune asfaltarca
urmatoarelor strazi, conform tabelului de mai jos:

Flamanzi Bosanceni balastat 2155

Flamanzi Crihana balastat 1843

Flamanzi Loziei balastat 180

Flimanzi Petru Munteanu balastat 824
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Poiana Saicani balastat 2357

Poiana Zapezilor balastat 909

Poiana Eternitatea balastat 674
TOTAL lungime strazi (m) 8942

Tot in cadrul acestui obiectiv, se are in vedere amenajarea corespunzatoare dintre strada Crihana si
drumul national DN 28B.

Partea carosabila a strazilor ce se vor moderniza va avea latimea de maxim 5,50 m, constrangere
impusa de limitele de proprietate; aceasta situatie creeaza imposibilitatea de crearea de benzi dedicate
pentru transportul public de calatori.

Obiectiv. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Prin crearea unei infrastructuri dedicate biciclistilor se urmireste cresterea gradului de deplasare
utilizind mijloace de transport nemotorizate, a reducerii traficului auto, imbunatitind calitatea aerului si,
implicit, a calititii vietii cetétenilor.

La momentul actual, orasul Flimanzi nu oferd conditiile necesare pentru circularea in siguranta cu
bicicleta, impunandu-se a fi o prioritate realizarea unor piste de biciclete. In urma identificarii strazilor ce
doresc a fi amenajate cu piste pentru circulatia bicicletelor, s-a constatat ca pe niciuna din strazi nu exista
piste pentru biciclisti, acestia fiind obligati sa utilizeze partea carosabila, neexistant o siguranta optima a
participantilor la trafic.

In urma analizarii situatiei existente, se propune amenajarea de piste destinate deplasirilor cu
bicicleta de-a lungul strazilor mentionate mai jos astfel:

simpla (1 = 1,00 m) dubla (1= 2,00 m)

Flamanzi Spitalului 2485
Flamanzi Bazei 1294
Flamanzi Bosanceni 2155
Flamanzi Crihana 1843
Flamanzi Loziei 173
Poiana Saicani 2357
Poiana Zapezilor 745
Poiana Eternitatea 674

3779 7947

TOTAL
11726

in identificarea acestor strizi s-a cercetat maniera in care latimea amprizei strazii ofera posibilitatea
de a amplasa piste de biciclisti. Totodata, pentru parcarea in siguranta a bicicletelor se propune montarea
de rastele pentru biciclete in zonele cu functii centrale (capetele de pista, statii de autobuz, institutii de
invatamant etc.).
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Obiectiv. Realizarea/modernizarea trotuarelor

Primiria Orasului Flimanzi a construit in ultimul an trotuare, in special in zonele principale din
oras, insd existd in continuare o deficientd in acest domeniu. In urma identificarii strazilor pe care se
doreste amenajarea trotuarelor pentru circulatia s-au constatat urmatoarele:

e trotuarele amenajate (cu exceptia celor noi realizate) sunt realizate din beton de ciment si
au latimea de aprox. 1 m; aceste trotuare sunt degradate, prezinta efecte de pompaj si sunt discontinue pe
unele portiuni.

e acolo unde trotuarele nu sunt amenajate, traficul pietonal se realizeaza pe alei de pamant;
in perioadele ploioase, circulatia nu se poate realiza deoarece aleile devin impracticabile, iar in aceasta
situatie, pietonii sunt fortati sa circule pe acostamentesau partea carosabila.

Astfel, in urma constatarii situatiei din teren, in cadrul proiectului se propune reabilitarea si
modernizarea trotuarelor conform tabelului de mai jos:

Tabelul nr. 1— Reabilitarea si modernizarea trotuarelor in orasul Flamanzi

1=1,00 m

Flamanzi Spitalului 2485
Flamanzi Bazei 1757
Flamanzi Bosanceni 2155
Flamanzi Crihana 1843
Flamanzi Loziei 173
Poiana Saicani 2357
Poiana Zapezilor 1069
Poiana Eternitatea 674
TOTAL 12513

Obiectiv. Politica de reglementare a parcarilor

Din analiza situatiei existente, din punct de vedere al mobilititii urbane, in orasul Flamanzi se
constatd un risc de accidente rutiere pe strada principald, respectiv strada Dimitrie Iov, aceastd arterd
fiind, totodata, si drum European care deserveste un numir mare de deplaséri rutiere cu un flux important
de trafic greu. Tot pe aceastd strada se regisesc si principalele puncte de interes care genereazi un flux
ridicat de deplasari pietonale. In scopul reducerii potentialului de producere a accidentelor se recomanda
adoptarea unor solutii care s asigure confort si siguranta utilizatorilor de transport, precum:

¢ politica de a introducere unui sistem de tarifare parcarilor amenajate din oras
e reglementare interzicere parcari pe anumite axe;
e reglementari privind semnalizarea intersectiilor.
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Obiectiv. Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

In vederea infiintarii serviciului de transport public in comun, va fi necesara si amenajarea si
modernizarea statiilor de transport public in comun. Statiile de transport public care vor forma noile
trasee de autobuz in cadrul orasului vor fi previzute cu addposturi de asteptare, mobilier stradal, care vor
asigura siguranta si confortul utilizatorilor de transport in comun; de asemenea, statiile vor fi dotate si cu
panouri de informare.

Obiectiv. Modernizare iluminat public

Tluminatul public urban stradal din Orasul Flamanzi, in afara zonelor unde s-au efectuat lucrari de
reabilitare, este necorespunzitor din punct de vedere luminotehnic, din urmatoarele motive: distanta prea
mare previzuti intre stilpii de iluminat public, corpuri de iluminat degradate si neperformante, cu
caracteristici luminotehnice necorespunzitoare. Astfel, prin realizarea acestui obiectiv se vizeaza
modernizarea sistemului de iluminat public din zona strizilor supuse modernizarii, cat si iluminarea
pistelor de biciclete si trotuarelor, noi, prin instalarea de aparate de iluminat cu sursa LED si
implementarea sistemului de telegestiune. Astfel, strazile pe care va fi realizat iluminatul public sunt: str.
Bosanceni, str. Spitalului, str. Saicani, str. Zapezilor, str. Eternitatii, str. Loziei, str. Crihana, si str. Bazei.
De asemenea, prin proicct se are in vedere si extinderea sistemului de iluminat public din zonele
neacoperite, respectiv pe strizile Zapezilor si Bazei.

Obiectiv. Implementare sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun

In vederea infiintarii serviciului de transport public in comun, se propune introducerea unui sistem
de tarifare simplu, integrat pentru transportul public. Astfel, vor fi puse catre achizitionare bilete si
abonamente de calatorie. Abonamentele si biletele se vor putea achizitiona folosind un spatiu special
amenajat in cadrul sau in aproprierea primariei Flamanzi; biletele vor putea fi achizionate si de la soferii
autobuzelor.

Obiectiv. Implementare sistem de informare a cilatorilor

In vederea infiintarii serviciului de transport public in comun, se propune implementarea unui
sistem de informare a cilitorilor. Oferirea de informatii calitorilor reprezintd un avantaj important pentru
cresterea accesibilitatii si utilizarea transportului public. Implementarea unui sistem de informare a
calatorilor va oferi informatii cildtorilor, atit in autobuze, cét si in statiile de asteptare.

Obiectiv. Desfisurarea campanii de constientizare a utilizirii transportului public

In vederea realizarii principalelor obiective referitoare la serviciul de transport public in comun, se
impune demararea de campanii de promovare a transportului public infiintat pentru determinarea cresterii
numirului de cetiteni care opteazid pentru transportul public. Campaniile vor promova, totodata,
importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile asupra sanatatii.
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Obiectiv. Derulare campanii de educatie rutieri adresate tinerilor, cat si promovarea folosirii
mijloacelor alternative de transport

Pentru a reduce riscul de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare campanii
de pliante informative in scoli si spatii publice, afisarea de mesaje educationale si actiuni informative
demarate in scoli privind comportamentul corect pe stradd, in autobuz, cu mijloacele alternative de
transport (bicicleta, role, trotinete etc.), masuri de siguranta si prudenta.

5.1.2. La scara localititilor de referinti

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupd cum urmeaza:

Accesibilitate:
e Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru zonele de
extindere a orasului, pe termen mediu si lung;
o Cresterea accesibilititii la zonele de interes, prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor
de biciclete.
Siguranta si securitate:
e Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora;
o Imbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor.
Mediu sanéitos:
e Reducerea poluarii atmosferice;
e Reducerea poludrii fonice;
o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din traficul rutier motorizat;
e Reducerea deplasarilor cu autoturimse particulare;
e Cresterea utilizirii modurilor de transport alternative si a transportului public;
e incurajarea electromobilitatii.
Eficienta economica:
o Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare;
e Reducerea costului timpului de calatorie;

Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public;

Imbunititirea eficientei si rentabilititii transportului de mérfuri.
Calitatea mediului urban:
o Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport
alternative: mersul pe jos si bicicleta;
e Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic.
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Viziunea mobilititii in zona urbani, respectiv in orasul Fliménzi, se bazeazi cu precddere spre
utilizarea eficientd a spatiului public, asigurarea sigurantei cetitenilor si imbunatatirea calititii mediului
urban.

Beneficiile orasului Flamanzi prin implementarea PMUD-ului vor fi:
e un oras bine organizat si durabil este mai atractiv pentru investitori;
¢ un mediu mai curat, mai putin poluat, mai sandtos;
¢ conditii de transport mai sigure.

Astfel, la scara localitatilor de referintd sunt propuse urmatoarele obiective:

Obiectiv. Construire autobaza, clidire cu functie administrativi si statii de incarcare
autobuze

S RERING ¥PEAS

Str3egy Raze

= 5 ‘
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Fig. 54 — Zona in care se va amenaja obiectivul autobaza, cladlre cu functie adm/mstrattva si statii
de incdrcare autobuze (sursa: OpenStreetMap)

In vederea realizarii obiectivelor referitoarele la serviciul de transport public in comun se are in
vedere construirea unui spatiu destinat parcarii autobuzelor, care va fi prevazut cu statii de incarcare
speciale pentru autobuze electrice pe strada Bazei (intersectia cu DJ 282B), a unui corp cu functie
administrativa, cat si achizitionarea si implementarea de statii de incarcare pentru autobuzele electrice.

Constructia va avea rolul de adipostire in conditii optime de sigurantd a autobuzelor, dar si de a
oferi posibilitatea de incircare a bateriilor cat timp autobuzele stationeaza in terminal. Prin urmare,
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constructia va fi echipati cu statii de incircare pentru autobuzele electrice/ecologice, un standard care va
deveni in curdnd obligatoriu, avand in vedere viitorul electric al transporturilor.

Tototdata, in cadrul proiectelor care se vor realiza la scara localititilor de referinté se incadreaza si
unele proiecte care se realizeaza la scard periurband/metropolitand, obiective care au fost detaliate in
cadrul sectiunii 5.1.1. Obiectivele mentionate sunt:

e Obiectiv. Reabilitare strazi

e Obiectiv. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
¢ Obiectiv. Realizarea/modernizarea trotuarelor

e Obiectiv. Amenajarea statiilor pentru transportul public

e Obiectiv. Modernizare iluminat public

5.1.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

In cadrul prezentului PMUD nu s-au propus proiecte La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat
de complexitate.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Procesul general de elaborare a Strategiei PMUD Flamnzi:
1) Definirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici nationale si UE;
2) Definirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale;
3) Obiective operationale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor;
4) Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective;
5) Evaluare - Analiza Cost-Beneficiu;
6) Scenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban.

Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental sau
ministerial si care se aplica in general, ca scopuri sau obiective generice ale Guvernului si Ministerului
Transporturilor. Pentru PMUD Flamnzi acestea au fost definite folosind obiectivele din Directivele si
recomandarile Comisiei Europene, strategii ale Ministerului Transporturilor precum si Ghidul JASPERS
de realizare a PMUD.

Pasul 2: Definirea problemelor reprezintd rezultatul unei analize diagnostic a sistemului de
transport. Am identificat cauzele care stau la baza si sunt responsabile pentru manifestarea problemelor si
am definit problemele la nivel spatial pentru a facilita identificarea obiectivelor specifice si a
interventiilor.

Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele specifice
identificate si care reprezint un sub-set al Obiectivelor Strategice.

Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezintd interventii specifice care se adreseazd
obiectivelor operationale si problemelor.

Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat de evaluare
a proiectelor din doud motive principale. In primul rand, pot exista mai multe proiecte care si se adreseze
unui anumit obiectiv operational si astfel devine necesar un proces de selectie. In al doilea rand, un
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proiect poate rezolva o problemi dar poate avea un slab raport calitate/pret. Intr-o situatie cum este cea a
Roméniei, in care fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare nevoilor identificate,
resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesard utilizarea unei metode
corecte si independente de evaluare a proiectelor. In acest scop a fost elaboratd o Analizid Cost-Beneficiu
(ACB) pentru fiecare proiect testat.

Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma Scenariul
recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru orasul Flamnzi.

Ghidul de realizare a PMUD, produs de JASPERS, recomanda dezvoltarea de strategii alternative
de dezvoltarea a sistemelor de transport urban in functie de marimea zonei urbane analizate.

Tabelul nr. 2 — Tabel -Clasificarea aglomerdrilor urbane pe baza populatiei si a configuratiei transportului public si a retelei
stradale

Retea complexa cu trasee care se
intersecteaza si mai multe moduri de
transport (tramvai,
troleibuz, maxi-taxi)

autobuz,

servicii de
transport public care pot include mai
multe moduri de transport si unele
oportunitati de schimb

Retea moderatd de

Populatie Populatie Populatie
>100,000 locuitori 40,000 - 100,000 locuitori < 40,000 locuitori
Transport Public Transport Public Transport Public

Foarte putine rute de transport
public sau absenta acestor servicii.

Trama stradali

Retea densd de drumuri cu o zona
urband mare, numeroase optiuni de
rutare pentru mai multe calatorii,
precum si congestionarea traficului
care apare in perioadele tipice din zi.

Trama stradali

Centru urban Compact alimentat de
un numar definit de drumuri, si cu
diferite optiuni de rutare pentru
traficul in / prin zona urbana.

Trama stradali
Reteaua de  drumuri
cuprinzdnd un numér
drumuri principale care trec prin
zona, si cu posibilitati limitate de a
alege céi alternative

simpla,
mic de

Repartitia procentuald a indicatorilor evaluati, utilizatd pentru ponderarea punctajelor obtinute,

este urmatoarea:

¢ Eficienta economica: 15%
e Impactul asupra mediului: 30%

e Accesibilitate: 20%
e Siguranti: 15%
e Calitatea vietii: 20%

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/mésurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila poate fi
afectata de aparitie riscurilor legate de:

e Lipsa finantérii din surse externe (fonduri europene)
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Prin obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila” din POR 2014-2020, sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un
impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, generate de transportul rutier motorizat
de la nivel urban. Punctul de plecare in identificarea acestor proiecte se regaseste in analizele efectuate,
directiile de actiune si masurile propuse in PMUD ale solicitantilor eligibili. Lipsa obtinerii finantarii
pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este
considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se apreciazd ca fiind redusd. Strategia de
minimizare a riscului presupune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care
justifici necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea
acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

¢ Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este adaptat
in consecinti. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesard elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealistd a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate.
Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparite se considerd redusa. Strategia de raspuns
constd in documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exsitd studii
tehnicoeconomice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.

¢ Reticenta cetatenilor fatd de masurile propuse

Participarea activi a cetitenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este absolut
necesari, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionatd inclusiv de adaptarea in acest sena a
comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetdtenilor fatd de actiuni care vor conduce la
indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezintd un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul
este considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scizuti. Strategia de minimizare a riscului consta
in consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetifenilor asupra
obiectivelor si efectelor PMUD printr-o campanie constantd de informare si constientizare asupra
mobilitatii durabile.

e Nerespectarea graficului de timp prevazut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate, mai ales in
cazul proiectclor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un
impact de nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de
rispuns pentru minimizarea acestui risc consti in realizarea unui plan de implementare care sa asigure 0
integrare armonizati a proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare, urmatd de evaluarea si
monitorizarea continua a implementarii PMUD.
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilititii urbane

Viziunea generald a dezvoltirii mobilititii in orasul Flimanzi reprezintd crearea unui sistem de
transport eficient, accesibil si durabil pentru a sustine dezvoltarea economica si sociala a oragului.

Sistemul de transport se bazeaza pe punerea la punct la nivelul ariei de studiu a unui serviciu de
transport public in comun, care va functiona doar cu autobuze electrice. Desfasurarea in conditii optime a
acestui serviciu de utilitate publica impune amenajarea a mai multor strazi din cadrul orasului, strazile
fiind parte integrata din traseele oferite cetatenilor din oras. Totodata, in vederea cresterii vor fi create si
oferite condiitii optime de desfasurare mijloace alternative de mobilitate, prin integrarea mai multor trasee
pentru pietoni si biciclisti, dezvoltarea iluminatului public pentru imbunatatirea accesibilitatii acestor
trasee, cat si punerea la punct a unei politici coerente de reglementare a parcarilor la nivelul orasului.
Toate aceste masuri componente ale sistemului vor fi insotite de campaniii de promovare, constientizare
si informare a cetatenilor.

Proiecte propuse in cadrul prezentului PMUD sunt enumerate mai jos:

Obiectiv 1. Infiintarea transportului public in comun

Obiectiv 2. Construire autobaza, cladire cu functie administrativa si statii de ncéarcare
autobuze

Obiectiv 3. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

Obiectiv 4. Reabilitare strazi

Obiectiv 5. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Obiectiv 6. Realizarea/modernizarea trotuarelor

Obiectiv 7. Politica de reglementare a parcérilor

Obiectiv 8. Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Obiectiv 9. Modernizare iluminat public

Obiectiv 10. Implementare sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun
Obiectiv 11. Implementare sistem de informare a calatorilor

Obiectiv 12. Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public
Obiectiv 13. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor, cat si promovarea
folosirii mijloacelor alternative de transport
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6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

La nivelul infrastructurii de transport, in cadrul prezentului PMUD se propun urmatoarele
obiective:

Obiectiv. Reabilitare strazi

Se propune crearea unei infrastructuri care si asigure accesibilitate si continuitate pentru transportul
public local.

Starea tehnica a infrastructurii de transport are un rol important in cresterea potentialului de utilizare
a transportului prin oferirea unui standard de confort si Imbunitatirea eficientei economice a retelei de
transport. In urma constatarii situatiei din teren, in cadrul proiectului, se propune asfaltarea urmatoarelor
strazi: Bosanceni, Crihana, Loziei, Petru Munteanu, Saicani, Zapezilor, Eternitatea. Tot in cadrul acestui
obiectiv, se are in vedere amenajarea corespunzatoare dintre strada Crihana si drumul national DN 28B.
Partea carosabili a strazilor ce se vor moderniza va avea latimea de maxim 5,50 m, constrangere impusa
de limitele de proprietate; aceasta situatie creeaza imposibilitatea de crearea de benzi dedicate pentru
transportul public de calatori.

Obiectiv. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Prin crearea unei infrastructuri dedicate biciclistilor se urmireste cresterea gradului de deplasare
utilizdnd mijloace de transport nemotorizate, a reducetii traficului auto, imbunatatind calitatea aerului si,
implicit, a calitatii vietii cetatenilor.

La momentul actual, orasul Flamanzi nu oferd conditiile necesare pentru circularea in siguranta cu
bicicleta, impunandu-se a fi o prioritate realizarea unor piste de biciclete. In urma identificarii strazilor ce
doresc a fi amenajate cu piste pentru circulatia bicicletelor, s-a constatat ca pe niciuna din strazi nu exista
piste pentru biciclisti, acestia fiind obligati sa utilizeze partea carosabila, neexistant o siguranta optima a
participantilor la trafic.

In urma analizarii situatiei existente, se propune amenajarea de piste destinate deplasarilor cu
bicicleta de-a lungul urmatoarelor strazi: Spitalului, Bazei, Bosanceni, Crihana, Loziei, Saicani,
Zapezilor, Eternitatea.

Obiectiv. Realizarea/modernizarea trotuarelor

Primiria Orasului Flaménzi a construit in ultimul an trotuare, in special in zonele principale din
oras, insi existi in continuare o deficientd in acest domeniu.
Astfel, in urma constatarii situatiei din teren, in cadrul proiectului se propune reabilitarea si
modernizarea trotuarelor pe urmatoarele strazi: Spitalului, Bazei, Bosanceni, Crihana, Loziei, Saicani,
Zapezilor, Eternitatea.
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Obiectiv. Construire autobaza, clidire cu functie administrativi si statii de fincércare
autobuze

In vederea realizarii obiectivelor referitoarele la serviciul de transport public in comun se are in
vedere construirea unui spatiu destinat parcirii autobuzelor, care va fi prevdzut cu stafii de incércare
speciale pentru autobuze electrice pe strada Bazei (intersectia cu DJ 282B), a unui corp cu functie
administrativa, cat si achizitionarea si implementarea de statii de incdrcare pentru autobuzele electrice.

Constructia va avea rolul de adapostire in conditii optime de siguranta a autobuzelor, dar si de a
oferi posibilitatea de incircare a bateriilor ¢t timp autobuzele stationeazd in terminal. Prin urmare,
constructia va fi echipatd cu statii de incircare pentru autobuzele electrice/ecologice, un standard care va
deveni in curéind obligatoriu, avind in vedere viitorul electric al transporturilor.

Obiectiv. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

In vederea infiintarii serviciului de transport public in comun, va fi necesara achizitionarea de
autobuze electrice/ecologice. Utilizarea autobuzelor acestora creste calitatea vietii locuitorilor oragului
Flimanzi datoritd emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de poluanti. Asa
cum s-a demonstrat prin eficienta economici, costurile privind consumul de energie electrica sunt mult
mai mici fatd de consumul de energii conventionale. Aceasti masurd va aduce un beneficiu de imagine
promovénd tehnologii verzi de reducere a poludrii §i va creste atractivitatea si popularitatea orasului
datoritd conceptului silentios si eficient.

Obiectiv. Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

In vederea infiintarii serviciului de transport public in comun, va fi necesara si amenajarca si
modernizarea statiilor de transport public in comun. Statiile de transport public care vor forma noile
trasee de autobuz in cadrul orasului vor fi previizute cu addposturi de asteptare, mobilier stradal, care vor
asigura siguranta si confortul utilizatorilor de transport in comun; de asemenea, statiile vor fi dotate sicu
panouri de informare.

Obiectiv. Implementare sistem de informare a cilatorilor

In vederea infiintarii serviciului de transport public in comun, se propune implementarea unui
sistem de informare a calatorilor. Oferirea de informatii calitorilor reprezinta un avantaj important pentru

cresterea accesibilitatii si utilizarea transportului public. Implementarea unui sistem de informare a
cilatorilor va oferi informatii cilitorilor, atdt in autobuze, cat si in statiile de asteptare.

Obiectiv. Desfisurarea campanii de constientizare a utilizirii transportului public

In vederea realizarii principalelor obiective referitoare la serviciul de transport public in comun, se
impune demararea de campanii de promovare a transportului public infiintat pentru determinarea cresterii

Proiect nr. 4/2017 | S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L. PMUD

Beneficiar: orasul Flamanzi Pag. 84




INTERNATIONAL

o BliL
%(ﬁ_ RO 15245882
LSl J22/299/2003
strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
IASI - ROMANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923

Deoartament Tehnic

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA IN ORASUL FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI

numirului de cetiteni care opteazi pentru transportul public. Campaniile vor promova, totodata,
importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile asupra sanatatii.

Obiectiv. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor, cat si promovarea folosirii
mijloacelor alternative de transport

Pentru a reduce riscul de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare campanii
de constientizare asupra comportamentul in trafic, prin organizarea de activitati in aer liber, distribuirea
de pliante informative in scoli si spatii publice, afisarea de mesaje educationale si actiuni informative
demarate in scoli privind comportamentul corect pe stradd, in autobuz, cu mijloacele alternative de

transport (bicicletd, role, trotinete etc.), masuri de sigurantd si prudenta.

Obiectiv. Modernizare iluminat public

[luminatul public urban stradal din Orasul Flamanzi, in afara zonelor unde s-au efectuat lucrari de
reabilitare, este necorespunzitor din punct de vedere luminotehnic, din urmatoarele motive: distanta prea
mare previzuti intre stilpii de iluminat public, corpuri de iluminat degradate si neperformante, cu
caracteristici luminotehnice necorespunzitoare. Astfel, prin realizarea acestui obiectiv se vizeazd
modernizarea sistemului de iluminat public din zona strazilor supuse modernizérii, cit §i iluminarea
pistelor de biciclete si trotuarelor, noi, prin instalarea de aparate de iluminat cu sursa LED si
implementarea sistemului de telegestiune. Astfel, strazile pe care va fi realizat iluminatul public sunt: str.
Bosanceni, str. Spitalului, str. Saicani, str. Zapezilor, str. Eternitatii, str. Loziei, str. Crihana, si str. Bazei.
De asemenea, prin proiect se are in vederc si extinderea sistemului de iluminat public din zonele
neacoperite, respectiv pe strizile Zapezilor si Bazei.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Obiectiv. Infiintare transportului public in comun

Proiectarea unei retele de transport public local care sa permita reorientarea cetdtenilor catre acest
mod de transport in detrimentul utilizirii transportului cu autoturismul personal. Se va urmari:
e organizarea unor linii de autobuz care s asigure conectarea persoanelor care locuiesc 1n
cartiere cu principalele zone de interes din orasul Flimanzi;
e identificarea punctelor de transfer dintre diferite moduri de transport;
e analiza si amplasarea statiilor in concordantd cu fluxul de cilatori si conditiile oferite de
infrastructuri;
e analiza si amplasarea terminalului de transport.
Totodata, pentru functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesard
infiintarea unui serviciu specializat de transport public in cadrul autoritatii administratici publice locale,
in baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local.
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Obiectiv. Implementare sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun

In vederea infiintarii serviciului de transport public in comun, se propune introducerea unui sistem
de tarifare simplu, integrat pentru transportul public. Astfel, vor fi puse catre achizitionare bilete si
abonamente de calatorie. Abonamentele si biletele se vor putea achizitiona folosind un spatiu special
amenajat in cadrul sau in aproprierea primariei Flamanzi; biletele vor putea fi achizionate si de la soferii
autobuzelor.

Obiectiv. Politica de reglementare a parcirilor

Din analiza situatiei existente, din punct de vedere al mobilitatii urbane, in orasul Flaménzi se
constatd un risc de accidente rutiere pe strada principald, respectiv strada Dimitrie lov, aceastd artera
fiind, totodats, si drum European care deserveste un numar mare de deplasari rutiere cu un flux important
de trafic greu. Tot pe aceastd strada se regisesc si principalele puncte de interes care genereaza un flux
ridicat de deplasari pietonale. in scopul reducerii potentialului de producere a accidentelor se recomanda
adoptarea unor solutii care s asigure confort si sigurantd utilizatorilor de transport, precum:

e politica de a introducere unui sistem de tarifare parcarilor amenajate din oras
e reglementare interzicere parciri pe anumite axe;
e reglementari privind semnalizarea intersectiilor.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale
6.4.1. La scari periurbani/metropolitani

La nivelul zonei de influentd, respectiv localititile Flamanzi, Nicolae Balcescu si Poiana se propun
masuri privind ameliorarea/atenuarea problemelor de accesibilitate catre principalele zone de interes ale
orasului Flamanzi.

Astfel, la scari periurband/metropolitand se propunurmatoarele proiecte:

e Obiectiv. Infiintare transportului public in comun

e Obiectiv. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

e Obiectiv. Reabilitare strazi

e Obiectiv. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

e Obiectiv. Realizarea/modernizarea trotuarelor

e Obiectiv. Politica de reglementare a parcarilor

e Obiectiv. Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

e Obiectiv. Modernizare iluminat public

e Obiectiv. Implementare sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun

e Obiectiv. Implementare sistem de informare a calatorilor

e Obiectiv. Desfasurarea campanii de congtientizare a utilizérii transportului public

e Obiectiv. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor, cat si promovarea folosirii

mijloacclor alternative de transport
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6.4.2. La scara localititilor de referinta

Directiile de actiune care vizeaza zona urband, respectiv orasul Flimanzi, cuprind toate tematicile
de mobilitate urband cu precidere spre fluidizarea traficului, asigurarea sigurantei cetitenilor si
imbunatitirea calitatii mediului urban. Aceastd abordare va deveni suport pentru proicctele la nivelul
cartierelor.

Astfel, la scara localititilorde referintd se propun urmatoarele proiecte:

e Obiectiv. Construire autobaza, cladire cu functie administrativa si statii de incdrcare autobuze
e Obiectiv. Reabilitare strazi

e Obiectiv. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

e Obiectiv. Realizarea/modernizarea trotuarelor

e Obiectiv. Amenajarea statiilor pentru transportul public

e Obiectiv. Modernizare iluminat public

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

In cadrul prezentului PMUD nu s-au propus proiecte la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat
de complexitate.

7. Evaluarea impactului mobilititii pentru cele 3 nivele teritoriale
7.1. Eficientd economica

Referitor la indicatorii relevanti la nivelul ariei de studiu pentru criteriul ,,Eficientd economicd”
enumerati la punctul 4.1, in urma implementarilor masurilor din cadrul PMUD, se observa urmatoarea
evolutie a acestora.
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indicatori 2017 2023 2027
Parcursul autoturismelor, la nivelul ariei de analiziB(milioane veh*km pe an} 18,282 | 25,039
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 7,0% 6,5%
Tirm?ul vehiculelor - la nivelul ariei de analiza 0315 | 0,410 | 0,675
(milioane veh*ore, pe an)
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 4,3% 4,1%
Viteza medie liberd de circulatie (km/h) 36,8 36,8 36,8
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 0,0% 0,0%
Viteza medie curent3 de circulatie autoturisme, la nivelul ariei de analiza (km/h) 30,2 29,6 28,4
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 0,0% 0,0%
Parcursul mediu al autoturismelor {km) 2,06 2,02 1,95
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 0,0% 0,0%
Durata medie de calatorie, in conditii ideale (minute) 3,37 3,29 3,19
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 0,0% 0,0%
Durata medie a unei caldtorii (minute) 4,11 4,09 4,12
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 0,0% 0,0%
Tntarzierea medie pe célitorie {minute) 0,74 0,80 0,94
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 0,0% 0,0%
Numarl{l de calatorii generate in ora de varf PM, la nivelul ariei deanalizd - 5086 | 2550 | 3.504
autoturisme
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 4,5% 4,3%
Numar mediu de cilitori transport public, pe zi, la nivelul ariei de analiza 0 300 350

Numar mediu de calatori
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT preconizatin scenariul "Aface
minimum"este 0

Total intarzieri, la nivelul ariei de analiza {ore/an) 93.465 |124.329(204.771
Variatieindicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 4,5% 4,3%
Emisii echivalent CO, 2.801,1| 2.869,1 | 3.560,3
(tone pe an)
Variatie indicatori FARA PROIECT - CU PROIECT 3,5% 3,4%

Fig. 55— Indicatori privind Eficientd economicd — Scenariul ,A face ceva”

Se observa imbunatatirea valorilor pentru urmatorii indicatori:
e Parcursul autoturismelor, la nivelul ariei de analizi (milioane veh*km pe an)
o Timpul vehiculelor - la nivelul ariei de analizi(milioane veh*ore, pe an)
o Numirul de calatorii generate in ora de varf PM, la nivelul ariei de analiza — autoturisme

Total intarzieri, la nivelul ariei de analiza (ore/an)
Emisii echivalent COx(tone pe an)

In cazul indicatorului “Numdr mediu de calitori transport public, pe zi, la nivelul ariei de analiza™,
imbunatatirea este evidenta, avand in vedere faptul in cadrul scenariului “A face minimum” valorile
prognozate au fost nule.
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7.2. Impactul asupra mediului

Transportul reprezintd si el un sector cu implicatii semnificative asupra calitatii aerului, iar la
nivelul orasului Flamanzi s-a evidentiat in ultima perioadd un trend de crestere a emisiilor poluante
rezultate din trafic in totalul emisiilor. Traficul auto reprezinti principala sursd de emisii poluante pentru
amoniac, pulberi in suspensie, si emisii de metale grele.

In perioada imediata implementarii Scenariului “Do Something”, se va observa o scadere a
emisiilor GES, lucru datorat in mare parte unui transfer sustenabil al unei parti din ponderea modala a
utilizarii autoturismelor personale (in crestere in Romania), catre rezultatele proiectelor propuse in cadrul
prezentului PMUD: transportul public ecologic, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, cat si mersul
pe jos. Astfel se observa reducerea cantitdtii de emisii echivalent CO2 cu -3,5% la nivelul primului an de
dupa finalizareaimplementirii proiectului (2023), respectiv cu -3,4% la nivelul ultimului an al perioadei
de durabilitate acontractului de finantare (2027).

Categorie Indicator 2017 2023 2027

SCENARIUL ,,CU PROIECT”

T e I
Efectele asupra Emisii GES, tone pe ‘

mediului an, la nlve|l.J|‘¢::\I’IEI de 2.801,1 ‘ 2.869,1 3.560,3
) analiza o o
VARIATIE FARA PROIECT - CU PROIECT
Emisii GES, tonepe = ‘ R R N
E I !
fectele asupra | an, la nivelu! ariei de ‘ -3,5% -3,4%

mediului s |
analiza

Fig. 56— Indicatori privind Impactul asupra mediului — Scenariul ,,A_fdce ceva”

7.3. Accesibilitate

Accesibilitatea, se referi la usurinta de a intra in posesia anumitor bunuri, servicii, activitati si
destinatii, care impreuni sunt denumite oportunitati. Poate fi definita ca potentialul dintre interactiune si
schimb (Hansen 1959; Engwicht 1993). De exemplu, magazinele de tip supermarket asigura accesul catre
alimente. Librariile/bibliotecile si internetul asigurd accesul catre informatie. Rutele, drumurile,
aerporturile, garile, asigurd accesul catre destinatii si activititi, denumite de asemenea, oportunititi.
Accesibilitatea poate fi definiti in termeni de potential (oportunitatile care ar putea fi atinse) sau in
termeni de activitate (oportunititi care sunt atinse). Chiar si persoanele care nu folosesc in mod curent o
forma particulara de acces, ar putea sa aprecieze disponibilitatea accesibilitatii, pentru uzul acesteia in
viitor, denumiti valoarea optiunii. Spre exemplu, automobilistii, ar putea si aprecieze disponibilitatea
serviciilor de transport public, in conditiile in care acestia nu ar mai putea s conduci in viitor.

Referitor la indicatorii relevanti la nivelul ariei de studiu pentru criteriul ,,Accesibilitate™ enumerati
la punctul 4.3, in cadrul prezentului PMUD se propun urmatoarele masuri:

Indicatori actuali privind accesibilitatea Masuri propuse in PMUD

PMUD
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referitoare la accesibilitatea
e accesibilitatea actualului sistem de transport ol e T AT Gl
e Modernizarea trotuarelor prezente, cat si |
crearea de noi trasee pietonale ‘
e Reabilitarea a unei bune parte din reteaua
stradala
* accesibilitatea locald e Crearea de trasee pentru biciclisti
o TInfiintarea transportului public in comun
e Amenajarea si modernizarea statiilor de
transport public in comun

e Amenajarea corespunzatoare a spatiilor

- - = anelor cu
e mobilitatea persoanelor cu mobilitate redusa pentru accesul pentru  persoane

dezabilitati
REZULTAT ASTEPTAT 2017 2023 2027
Scenariul ,,fard proiect” 0 ) 0
Scenariul ,,cu proiect” 0 300 350
Cresterea anuala  estimata a
numarului de pasageri transportati in .
cadrul sistemelor de transport 300 350
publicdecalatori
construite/modernizate/extinse  (nr.
pasageri)
Scenariul ,,fara proiect” 5 5 5
Scenariul ,,cu proiect” 5 6 7
" Cresterea  anuala  estimatd a
n‘umarulul de persoane care utl'll_zeaza 20,0% 40,0%
pistele/traseele  pentru biciclete
construite/modernizate/extinse
Scenariul ,,fara proiect” 622 622 622
Scenariul ,,cu proiect” 622 660 680
Cresterea estimatd a numadrului de
persoane care utilizeaza
traseele/zonele pietonale/semi- 6,1% 9,3%
pietonale
construite/modernizate/extinse
Fig. 57 — Indicatori privind accesibilitatea — Scenariul “A face minimum”
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7.4. Siguranta

Referitor la indicatorii relevanti la nivelul ariei de studiu pentru criteriul ,,Siguranta” enumerati la
punctul 4.4, in cadrul prezentului PMUD se propun urmatoarele masuri:

Masuri propuse in PMUD
referitoare la siguranta
e Reabilitarea a unei bune parte din reteaua
stradala

Indicatori actuali privind siguranta

e starea precara a tramei stradale

. ® i zente si
e starea precara a trotuarelor existente sau Modernizarea trotuarelor prezente, cat

lipsa acestora
lipsa pistelor pentru biciclisti
trecerile pentru pietoni slab semnalizate

slaba amenajare a intersectiilor strazilor
orasului cu DN 28B

lipsa educatiei rutiere la nivelul populatiei

Fig. 58 -

7.5. Calitatea vietii

crearea de noi trasee pietonale
Crearea de trasee pentru biciclisti
Reamenajarea trecerilor de pietoni existente

Amenajarea intersectiei dintre strada Crihana
si DN 28B

Derulare campanii de educatie rutiera |
adresate tinerilor, cat si promovarea folosirii
mijloacelor alternative de transport

Indicatori actuali privind siguranta

Referitor la indicatorii relevanti la nivelul ariei de studiu pentru criteriul ,,Calitatea vietii” enumerati
la punctul 4.5, se propun urmatoarele masuri:

Indicatori actuali privind calitatea vietii

lipsa serviciului de transport public in comun

starea precara infrastructurii rutiere

suprafata redusd a zonelor pietonale

zgomot produs de traficul rutier la nivelul
tramei stradale

Masuri propuse in PMUD
referitoare la calitatea vietii
infiintarea transportului public in comun

Reabilitarea a unei bune parte din reteaua
stradala pentruaria geografica aferenta PMUD

Modernizarea trotuarelor prezente, cat si
crearea de noi trasee pietonale

oferirea cetatenilor mijloace alternative de -
mobilitate nemotorizate (trotuare, piste
biciclisti)

Infiintarea transportului public in comun

PMUD
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electric
e Spatii publice in mare masura inaccesibile
persoanelor cu mobilitate redusa (insuficienta e Amenajarea corespunzatoare a spatiilor
bordurilor coborate la trecerile de pietoni, pentru accesul pentru persoanelor cu
lipsa de corelare a spatiilor accesibilizate de dezabilitati

ambele parti ale carosabilului in punctele de
traversare)

Fig. 59— Indicatori actuali privind calitatea vietii

P.M.U.D.—- COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL(ETAPA A
11-A)
1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

In cazul PMUD Flamanzi a fost elaborat un singur scenariu “A face ceva”, scenariul propunand

urmatoarele proiecte:

Obiectiv 1. Infiintarea transportului public in comun

Obiectiv 2. Construire autobaza, cladire cu functie administrativa si statii de incarcare
autobuze

Obiectiv 3. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

Obiectiv 4. Reabilitare strézi

Obiectiv 5. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Obiectiv 6. Realizarea/modernizarea trotuarelor

Obiectiv 7. Politica de reglementare a parcérilor

Obiectiv 8. Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Obiectiv 9. Modernizare iluminat public

Obiectiv 10. Implementare sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun
Obiectiv 11. Implementare sistem de informare a calatorilor

Obiectiv 12. Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public
Obiectiv 13. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor, cat si promovarea .
folosirii mijloacelor alternative de transport

fn cadrul PMUD-ului pentru orasul Flimanzi au fost identificate 6 criterii principale de care se tine

seama in atingerea obiectivului general al planului:

e perioada de implementare — durata estimatd pentru implementarea proiectului pe principiul ,.cu

cét se implementeazi mai repede, cu atit mai bine”;
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e valoare investitie — valoarea estimata pentru realizarea proicctului;

e emisii gaze cu efect de serii — cantitatea de gaze cu efect de serd asociaté sectorului transporturi;

e Zgomot — intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic;

e siguranta calitorilor si a circulatiei — securitatea cilatorilor care utilizeaza transportul public,
precum si siguranta circulatiei;

e accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori — accesibilitatea spatiului public Infeleasa ca
durata de deplasare si facilitarea accesului persoanelor cu nevoi speciale in statiile de transport public, in
mijloacele de transport public, la trecerile de pietoni, in zonele de parcare a vehiculelor.

Scopul acestei analize este clasarea proiectelor in functie de rentabilitatea lor. Astfel, proiectelor li
s-a estimat céte o valoare efectiva pentru fiecare criteriu, valoare ce a fost incadrata pe o scalidela1la5,
unde 1 inseamni cel mai putin important si 5 inseamni foarte important.

fn procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul ca prin implementarea
planului se urmareste orientarea citre o mobilitate durabila la nivelul orasului Fliménzi. Astfel, fiecdrui
criteriu i-au fost alocate urmatoarele ponderi:

C1 Perioada de implementare 20%

C2 Valoare investitie 20%
C3 Emisii gaze cu efect de serd 20%
C4 Zgomot 10%
C5 Siguranta cilatorilor si a circulatiei 20%
C6 Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori 10%

In urma notarii criteriale, s-a stabilit urmatoarea prioritizare: proiectele din sectiunea ,, A™ sunt
propuse spre a fi realizate in perioada 2018 — 2020 ( conditionate de obtinerea finantérii europene ).
Infiintarea transportului public local, cu proiectele aferente, se estimeazi a fi realizat in perioada 2020 -
2021, ulterior finalizdrii proiectelor din sectiunea , A”. Pentru proiectele din sectiunea ,,C”, se
preconizeaza perioada 2021 - 2022 ca perioada de implementare, ele fiind conditionate de finalizarea
proiectului ,,Infiintarea transportului public in comun”.

A. Primele interventii sunt propuse a fi demarate imediat (incepere in 2018):

e Reabilitare strazi

e Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

e Realizarea/modernizarea trotuarelor ;

e Politica de reglementare a parcarilor.

e Construire autobaza, clidire cu functie administrativa si statii de incércare autobuze;
B. Urmatoarele proiecte sunt considerate de importanta cruciala pentru

imbunititireamobilitatii, si ar urma sa se demareze in perioada 2020-2021:
o Infiintarea transportului public in comun;

PMUD
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e Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice;
e Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun;
¢ Modernizare iluminat public;
e Implementare sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun.
C. Tot cu implementare ( partiala in 2021 ) sunt propuse si urmétoarele trei proiecte:
e Implementare sistem de informare a cilatorilor;
e Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public;
e Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor, cat si promovarea folosirii
mijloacelor alternative de transport

1.2. Prioritatile stabilite

PMUD urmireste dezvoltarea sistemului de mobilitate urbana, integrata si durabila tinindu-se
cont de necesitatile problemele existente. Prin obiectivul specific 3.2 ,Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila™ din POR 2014-2020, sunt sprijinite acele
proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,,
generate de transportul rutier motorizat de la nivel urban. Punctul de plecare in identificarea acestor
proiecte se regiseste in analizele efectuate, directiile de actiune si masurile propuse in planurile de
mobilitate urbana durabila (P.M.U.D.) ale solicitantilor eligibili.

Prin obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabilad” din POR 2014-2020, sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un
impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, generate de transportul rutier motorizat
de la nivel urban. Punctul de plecare in identificarea acestor proiecte se regaseste in analizele efectuate,
directiile de actiune si masurile propuse in planurile de mobilitate urbana durabila (P.M.U.D.) ale
solicitantilor eligibili.

Astfel, in vederea asigurarii conditiilor pentru realizarii unui transfer sustenabil al unei parti din
ponderea modala a utilizarii autoturismelor personale (in crestere in Romania), catre transportul public,
utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos, se propun urmatoarele proiecte.

1 Dezvoltare institutionald — infiintare serviciu de transport public. Major
3 Construire autobaza, clddire cu functie administrativa si statii de incarcare Major
autobuze
3 Reabilitare strazi. Major
4 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun. Major
5 Realizarea/modernizarea trotuarelor. Major
6 Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice. Major
7 Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor. Major
8 Implementare sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun. Moderat
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9 Implementare sistem de informare a calatorilor. Moderat

10  Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public. Moderat
Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor,cat si promovarea

1 L X Moderat
folosirii mijloacelor alternative de transport.

12 Modernizare iluminat public Moderat

13 Crearea si reglementarea parcirilor Moderat

2. Planul de actiune

Totipasii din cadrul planul de actiune vor fi implementate in cadrul proiectului - MASURI
INTEGRATE DE INVESTITII PENTRU O DEZVOLTARE DURABILA A MOBILITATII
URBANE iN CADRUL ORASULUI FLAMANZI DIN JUDETUL BOTOSANI”, proiect care se
incadreazi inobiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile
de mobilitate urbana durabild din Programul Operational Regional (POR) 2014 — 2020. Prin acest tip de
proiecte sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii
emisiilor de echivalent CO,, generate de transportul rutier motorizat de la nivel urban.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

Obiectiv.Reabilitare strazi

In intermediul acestui obiectiv, se propune modernizarea infrastructurii rutiere prin realizarea de
lucrari de modernizare pe urmatoarele strazi: Str. Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Petru
Munteanu, Str. Saicani, Str. Zapezilor, Str. Eternitatea.Tot in cadrul acestui obiectiv, se are in vedere
amenajarea corespunzatoare dintre strada Crihana si drumul national DN 28B. Partea carosabild a
strazilor ce se vor moderniza va avea latimea de maxim 5,50 m, constrangere impusa de limitele de
proprietate; aceasta situatie creeaza imposibilitatea de crearea de benzi dedicate pentru transportul public
de calatori.

Strazile propuse pentru modernizare reprezinidstrazi care vor deservi, cu precidere, refeaua de
transport public, element esential si necesar pentru sustinerea mobilititii urbane si pentru reducerea
emisiilor de CO,.

Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,Reducerea emisiilor de carbon in

zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild”, Conform documentului Ghidul
solicitantului Obiectiv Specific 3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD este
urmatoarea:

Obiectiv PMUD | Incadrare in obiectivul specific 3.2
C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urband - 2.
Reabilitare strazi Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul
public urban de cdldtori, in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO2 din transportul rutier
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2.2. Transport public

Obiectiv.Construire autobaza, clidire cu functie administrativi si statii de incdrcare autobuze

Construirea unui spatiu destinat parcirii autobuzelor, care va fi prevazut cu statii de incarcare
speciale pentru autobuze electrice pe strada Bazei (intersectia cu DJ 282B), a unui corp cu functie
administrativa.

Aceasta constructie reprezinta o conditie esentiala si necesara pentru functionarea in parametri
optimi a serviciului de transportului public n comun, element major pentru sustinerea mobilitdtii urbane
si pentru reducerea emisiilor de CO,.

Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabild”, Conform documentului Ghidul solicitantului
Obiectiv Specific 3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD este urmatoarea:

Obiectiv PMUD Incadrare in obiectivul specific 3.2
. A. Investitii destinate imbundtdtirii transporiului public wrban de caldiori - 6.
Construire autobaza, ’

Construirea/modernizarea/reabilitarea depourilor/autobazelor aferente transportului public

cladire cu functie , . . L. .
local’zonal de cdldtori, inclusiv infrastructura tehnicd aferentd.

administrativa si statii de

. B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat - 1. Achizitionarea  si instalarea
incarcare autobuze

punctelor de reincdrcare a autovehiculelor electrice i electrice hibride

Obiectiv. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

In vederea infiintarii serviciului de transport public in comun, va fi necesara achizitionarea de
autobuze electrice/ecologice. Utilizarea autobuzelor acestora creste calitatea vietii locuitorilor orasului
Flamanzi datoriti emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de poluanti.

Achizitionarea de autobuze reprezinta o conditie esentiala si necesara pentru functionarea in
parametri optimi a serviciului de transportului public in comun, element major pentru sustinerea
mobilititii urbane si pentru reducerea emisiilor de CO».

Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urband durabild”, Conform documentului Ghidul
solicitantului Obiectiv Specific 3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD este
urmatoarea:

Obiectiv PMUD Incadrare in obiectivul specific 3.2
Achizitionarea de . . . . . . . o
autobuze A. Investitii destinate imbunétatirii transportului public urban de célatori — 4. Achizitionarea de
) . autobuze
electrice/ecologice

Obiectiv. Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Pentru buna functionare a transporului public in comun in orasul Flamanzi, sunt necesare
amenajarea celor 46 statii. Statii vor asigura accesibilitate sporitd tuturor utilizatorilor, fiind dotate cu
addposturi corespunzitoare, banci, cat si sisteme de informare a célatorilor.
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Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun reprezinta o conditie esentiala si
necesara pentru functionarea in parametri optimi a serviciului de transportului public in comun, element
major pentru sustinerea mobilitatii urbane si pentru reducerea emisiilor de CO;.

Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbana durabild”, Conform documentului Ghidul
solicitantului Obicctiv Specific 3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD este
urmatoarea:

Obiectiv PMUD | Incadrare in obiectivul specific 3.2

L A. Investitii destinate imbundtdtirii transportului public urban de cdldtori — 5. Construirea/
Achizitionarea de . e . . ;
autobuze modernizarea /reabilitarea /extinderea traseelor de transport public electric - 5.3

. . Construirea/modernizarea/extinderea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric, in
electrice/ecologice

situatia in care acestea sunt amplasate in afara depourilor, pe traseele autobuzelor.

Obiectiv. Implementare sistem de tarifare in cadrul transportului public in comun
Descrierea proiectului: Implementarea unui sistem de tarifare bazat pe achizitionarea biletului de
calatorie de la sofer sau un punct special amenajat.

Obiectiv specific: Orientarea calitorilor catre utilizarea serviciului de transport public

Implementarea sistemului de tarifare in cadrul transportului public in comun reprezinta o conditie
esentiala si necesara pentru functionarea in parametri optimi a serviciului de transportului public in
comun, element major pentru sustinerea mobilititii urbane si pentru reducerea emisiilor de CO,. Prin
acest sistem de tarifare, se pot recupera o parte din banii investiti in realizarea obiectivelor din cadrul
acestui PMUD.

Obiectiv. Implementare sistem de informare a cdldtorilor

Descrierea proiectului: Implementare sistem de informare a cildtorilor prin care se ofera
informatii utile referitoare la timpii de asteptare, localizarea statiei in cadrul traseului, intreaga
infrastructura a transportului public in comun din Flamanzi.

Obiectiv. Desfdsurarea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului public

Descrierea proiectului: Proiectul are ca scop constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale
aduse de utilizarea transportului public in defavoarea transportului cu autoturismul personal. Campaniile
vor promova totodati importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile asupra sanatatii.

Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urband durabila”, Ghidul solicitantului Obiectiv Specific
3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD mentioneaza: ,, O activitate orizontald
incurajati este activitalea de promovare a activitdtilor proiectului si de constientizare a populatiel cu
privire la avantajele/beneficiile utilizérii serviciului de transportul public local de caldtori si/sau a
modurilor nemotorizate de transport.”

2.3. Transportul de marfa

In cadrul prezentului PMUD nu s-au propus proiecte in aceasta directie.

Proiect nr. 4/2017 | S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L. PMUD |

Beneficiar: orasul Flamanzi Pag. 97 I




INTERNATIONAL

D@paftam@m Tehnic

* PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA IN ORASUL FLAMANZI, JUDETUL _BOTOSANI

=ie =

RO 15245882

J22/29912003

strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
IAS] - RONIANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Obiectiv. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Obiectivul propuneconstruirea de piste pentru biciclete in vederea deplasarii in conditii de
siguranta si confortabilitate, a persoanelor care doresc sa utilizeze mijloace de transport nemotorizat,
in special bicicleta, dar si trotinete, role etc. Construirea de piste de biciclete se va realiza de-a lungul
urmatoarelor strazi: Str. Spitalului, Str. Bazei, Str.Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Saicani,
Str. Zapezilor, Str. Eternitatea. La stabilirea strizilor de-a lungul cdrora se vor construi pistele de

biciclete s-a tinut cont de spatiul oferit de infrastructura actuald si de necesitatea ca acestea si
conecteze puncte de interes importante.

Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urband durabild”, Conform documentului Ghidul
solicitantului Obiectiv Specific 3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD este
urmatoarea.

Obiectiv PMUD Incadrare in obiectivul specific 3.2

Realizarea retelei de piste | B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat - 2. Construirea/modernizarea/
dedicate circulatiei | extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclete
bicicletelor

Obiectiv. Realizarea/modernizarea trotuarelor

Obiectivul propuneaccesibilizarea zonelor pietonale pentru toate categoriile de utilizatori prin
reabilitare/modernizarea trotuarelor. Construirea trotuarelor se va realiza pe urmatoarele strazi: Str.
Spitalului, Str. Bazei, Str. Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Saicani, Str. Zapezilor, Str.
Etemnitatea.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului pictonal si incurajarea mersului pe jos.

Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate urband durabild”, Conform documentului Ghidul solicitantului
Obiectiv Specific 3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD este urmatoarea:

Obiectiv PMUD Incadrare in obiectivul specific 3.2
Realizarea/modernizarea B. Investitii destinate transportului electric i nemotorizat - 4.
trotuarelor Construirea/modernizarea/extinderea de zone si trasee pietonale

Obiectiv. Modernizare iluminat public

Obiectivul propunemodernizarea sistemului de iluminat public din zona strazilor supuse
modernizarii, cit si iluminarea pistelor de biciclete si trotuarelor, noi, prin instalarea de aparate de
iluminat cu sursa LED si implementarea sistemului de telegestiune. De asemenea, prin proiect se are in
vedere si extinderea sistemului de iluminat public din zonele neacoperite, respectiv pe strazile: Zapezilor
si Bazei.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasérile.
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Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazati pe planurile de mobilitate urbana durabild”, Conform documentului Ghidul solicitantului
Obiectiv Specific 3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD este urmatoarea:

Obiectiv PMUD | Incadrare in obiectivul specific 3.2

. o B. Investitii destinate transportului electric §i nemotorizat - 2. Construirea/
Modernizare iluminat

public modernizarea/extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclete - Sub-activitate:

| Construirea/modernizarea/extinderea punctuald a sistemului de iluminat public

Obiectiv. Derulare campanii de educatie rutierd adresate_tinerilor, cat si_ promovarea folosirii
mijloacelor alternative de transport

Obiectivul consta indesfisurarea de campanii de educatie rutierd adresate in special copiilor prin
organizarea de activititi in aer liber, distribuirea de pliante informative in scoli si spatii publice, afisarea
de mesaje educationale si actiuni informative demarate in scoli privind comportamentul corect pe strada,
in autobuz, cu mijloacele alternative de transport (bicicletd, role, trotinete etc.), mésuri de siguranta si
prudenta.

Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urbani durabila”, Ghidul solicitantului Obiectiv Specific
3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD mentioneaza: ,, O activitate orizontald
incurajati este activitatea de promovare a activitdtilor proiectului si de constientizare a populatiei cu
privire la avantajele/beneficiile utilizdrii serviciului de transportul public local de caldtori si/sau a
modurilor nemotorizate de transport.”

2.5. Managementul traficului

Obiectiv. Politica de reglementare a parcirilor

La nivelul ariei de studiu a proiectului, se va implementa o politici coerentd de reglementare a
parcirilor, ce va contine masuri privind eliminarea parcirilor neregulamentare, cat si instituirea unei taxe
pentru parcare. Prin acest obiectiv se doreste cresterea sigurantei si confortului privind participantii la
trafic, eliminarea parcarilor neregulamentare, impunerea unui sistem de tarifare asupra parcarilor
regulamentare

Din punct de vedere al incadrarii in obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbana durabila”, Ghidul solicitantului Obiectiv Specific
3.2 (3 Apeluri) - versiune finala, incadrarea obiectivului PMUD mentioneaza: ,,La nivelul solicitantului
UAT oras/municipiu, dar mai ales la nivelul ariei de studiu a proiectului, trebuie sd se implementeze o
politicd coerentii de reglementare a parcdrilor, ce poate contine mdsuri privind eliminarea parcdrilor
neregulamentare, instituirea unor taxe pentru parcare, controlul accesului, mai ales, in zonele centrale
ale oraselor/municipiilor, dupd caz etc.”

2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

In cadrul prezentului PMUD nu s-au propus proiecte in aceasta directie.

Proiect nr. 4/2017 | S.C.RJR INTERNATIONALS.R.L. PMUD

Beneficiar: orasul Flamanzi Pag. 99




- »
%é RO 15245882
- J22/299/2003
strada Smirdan, nr. 67, cod postal 700399, lasi
IASI - ROMANIA tel. 0232244331, fax. 0232230923

INTERNATIONAL
Departament Tehnic

PLAN DE MOBIL[TATE URBANA DURABILA IN ORASUL FLAMANZI, JUDETUL BOTOSANI

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

In cadrul prezentului PMUD nu s-au propus proiecte in aceasta directie.

2.8. Aspecte institutionale

Obiectiv. fnﬁintarea transportului public in comun

La nivelul institutional al ariei de studiu al prezentului PMUD, este necesara asigurarea cadrului
legal pentru infiintarea sistemului public de transport de persoane prin servicii regulate la nivel local, care
si permitd orientarea cetitenilor citre acest mod de transport in detrimentul utilizrii transportului cu
autoturismul personal. Infiintarea serviciului specializat de transport public in cadrul autoritatii
administratiei publice locale se face in baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local.
Se vor avea 1n vedere urmatoarele principii:

Se propun infiintare a 3 linii de autobuz pe care se vor realize curse efectuate tur-retur, cu
programe de transport prestabilite. In stabilirea rutelor s-a tinut cont de urmatoarele:

J asezarea geografica si pozitia fata de zona central a orasului;
. punctele de interes, institutiile publice, institutiile de invatamant etc.

Astfel, rezultatul final al acestuu obiectiv reprezinta garantarea accesului egal si nediscriminatoriu
a tuturor cetiitenilor cdtre punctele de interes din zona centrala a orasului.

Prin realizarea acestui obiectiv, impreuna cu obiectivele adiacente acestuia (Construire autobaza,
cladire cu functie administrativd si stafii de incdrcare autobuze, achizitionarea de autobuze,
Implementare sistem de informare a cdldtorilor), serviciul de transport public in comun va deveni o
optiune reald pentru deplasarea prin oras, contribuind puternic la dezvoltarea mobilitatii urbane in cadrul
orasului Flamanzi.
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1. MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA(ETAPA A I11-A)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii PMUD

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmérirea progresului facut in realizarea
activititilor proiectului si se va intelege ceea ce functioneazd bine si mai putin bine. Un plan de actiune
eficace depinde si de modul in care se realizeazi monitorizarea si evaluarea. Altfel spus, se vor urmari
rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat in PMUD. Monitorizarea si evaluarea se refera la
modul in care rezultatele PMUD sunt analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt.
Acestea sunt instrumente ce gestioneazi urmdrirea procesului de planificare si punerea in aplicare a
masurilor propuse in cadrul PMUD-ului. Avand in vedere faptul ca PMUD face prognoze si propune
misuri pentru urmitorii ani pand in 2030 se impune un mecanism de monitorizare ce anticipeaza
dificultatile si modificirile ce pot interveni in implementarea planului. In anumite situatii este necesara
reorganizarea masurilor pentru a atinge obiectivele mai eficient si in limitele bugetului disponibil.

In cazul U.A.T. Fliménzi, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea
obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea Primariei Orasului Flaméanzi.

Monitorizarea implementarii PMUD are urmitoarele obiective:

Adaptarea implementirii — se compari performantele masurilor implementate in raport cu
rezultatele asteptate/previzionate. Dacd sunt diferente se ajusteaza prin alinierea la ritmul de
implementare.

Actualizarea PMUD - se recomandi actualizarea unui PMUD o dati la cinci ani, in baza
performantelor reale ale masurilor prevazute in plan.

Calibrarea modelului de transport — acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate in procesul
de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu intretinerea modelului trebuie si
colecteze sau si obtind permanent urmitoarele informatii actualizate: noile aranjamente privind circulatia
(drumuri noi, deniveldri de intersectii, modificare numar de benzi pe drumuri existente, introducere
semaforizari etc.); date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori de
trafic (de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.); trasee de transport public, tarife si servicii; numar
cilatori imbarcati pe fiecare linie de transport public; numaritori de trafic.

Mentinerea sprijinului decizional — beneficiile masurilor PMUD trebuie vizute cu interes ridicat
de catre factorii de decizie, pe tot parcursul implementarii planului.

Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor masuri pentru
evitarea situatiilor conflictuale, intarzierilor si cresterii costurilor de implementare.

Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set de
activititi, precum:

= colectarea datelor;
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* prelucrarea si analiza datelor;
* evaluarea misurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;
* elaborarea unui raport de monitorizare.

Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza carora se va evalua eficacitatea PMUD.
Astfel, este necesara colectarea datelor care vor permite misurarea gradului de indeplinire a scopului si
obiectivelor PMUD stabilite.

Comitetul de Monitorizare va acorda un interes deosebit stadiului pregatirii si implementarii
proiectelor. Comitetul va informa factorii de decizie superiori privind eventualele probleme aparute in
implementarea acestor proiecte pentru a ii determina pe acestia sa intreprinda actiunile necesare pentru
materializarea acestor proiecte.

Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se vor axa pe evaluarea modalititii in care implementarea
proiectelor din plan respecta:

¢ indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltérii urbane sustenabile;
¢ indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.
Monitorizarea implementarii PMUD se realizeaza pe baza unor indicatori de monitorizare.
Pentru a evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare necesitd colectarea unor date.

Astfel, se vor colecta date care si permiti misurarea gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor
PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportul sunt:

¢ imbunititirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei, precum si imbunétatirea
eficientei si rentabilitatii transportului de bunuri;

e cresterea sigurantei participantilor la trafic;

e asigurarea accesului tuturor cetitenilor citre optiuni de transport care faciliteazd accesul la

.....

destinatii si servicii esentiale — cresterea accesibilitatii citre punctele de interes ale orasului (de exemplu,
zona centrald, institutii etc.);

e imbunititirea calititii mediului — reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze cu
efect de serd si a consumului de energie;

e cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul cetitenilor, economiei §i societitii
in general.

Astfel, se impune colectarea datelor privind:
s durata deplasarilor si congestia traficului in reteaua de transport;
e siguranta rutiera;
¢ impactul asupra mediului;
e alte date suplimentare.
Pe langi evaluarea obiectivelor strategice, autoritdtile centrale lucreaza cu indicatori standard oferiti
de INS, prezentati sumar si in POR 2014 — 2020:
e pasageri transportati in transportul public urban;
e emisii GES provenite din transportul rutier;
¢ operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;
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e operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO; (altele decét cele pentru transport
public nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:
e repartitia modala - misura in care cota de piati a transportului public, pictonal sau velo variaza
dupa implementarea PMUD-ului;
e indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1000 locuitori).

In cazul evaludrii indicatorilor, o atentie sporita trebuie acordatd celor asumati prin Programul
Operational Regional 2014 - 2020. Acest program vizeaza in principal indicatorul ,,numirul de pasageri
transportati in sistemele de transport public urban” (la nivel national fiind vizatd o crestere de la
valoarea de referinta de 0,9 miliarde de pasageri in 2012 la 1,11 miliarde in 2023) si scaderea ,,emisiilor
de gaze cu efect de seri din transportul rutier”.

Modalitatea in care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizata prin evaluarea indeplinirii
indicatorilor prezentati in urmatorul model orientativ:

infrastructura rutiera modernizata numdr/lungime

Transport rutier - S o = .
infrastructura rutierd nou construitid numar/lungime
alei pietonale (inclusiv trotuare) construite numar/lungime
alei pietonale (inclusiv trotuare) modernizate numar/lungime
Transport pietonal si velo piste/benzi de biciclete realizate numir/lungime
rastele pentru biciclete infiintate numar
gradul de utilizare a bicicletelor %
numir de rute pentru transport public infiintate numar
numar de mijloace de transport in comun 5
v numar
achizitionate
bazi pentru autobze infiintata (garaj) numar
numir de pasageri transportati — transport N
Transport public in comun public comun (anual)
frecventa mijloacelor de transport public rutier 5
) numar
pe intervale orare
durata medie a calatoriei cu transportul public i
R N e minute
in comun in orele de varf
viteza comerciald medie de deplasare in reteaua tawh
de transport public pentru autobuze
numir de vehicule inmatriculate nr/an
Protectia mediului gradul de motorizare %
gradul de utilizare a vehiculelor %
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« . o . numar
. numarul de accidente cu raniti grav sau mortl
Siguranta
pasagerilor/pietonilor ] .\ numar
intersectii reconfigurate

o numar actiuni de 5
Campanii de informare . . .. numar
informare/constientizare/educare privind

transportul si siguranta in trafic

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiala a Comitetului de Monitorizare, fapt
consemnat printr-un act administrativ, care si confere competente legale si sa creeze conditiile unei
asumiri rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare semnalate. Comitetul de
Monitorizare colaboreaza si colecteaza informatii de la toate departamentele din cadrul Primariei si face
demersuri de obtinere de date de la alti parteneri externi. Comitetul de Monitorizare trebuie si cuprinda
persoane cheie pentru problematica mobilitatii de la nivelul orasului (Primar, Manager oras, arhitecti,
reprezentanti urbanism, reprezentantii Politiei locale/rutiere, operatori de transport public etc.). Intregul
proces de monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de necesitate. Se recomandi ca
raportul de monitorizare sa fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru al anului urmator celui care
este supus analizei. Raportarea trebuie si asigure prezentarea rezultatelor evaludrii spre dezbatere publica,
permitand astfel tuturor actorilor s3 ia in considerare si si efectueze corecturile necesare, daci este cazul.
Responsabilitatea monitorizarii poate fi atribuitd si unui organism independent (externalizat).

PMUD
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PRIMARIA FLAMANZI
JUDETUL BOTOSANI
NR. 20.925/10.10.2017

EXPUNERE DE MOTIVE
La proiectul de hotarare privind actualizarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabili in orasul Flimanzi, judetul Botosani aprobat prin HCL nr. 2/28.01.2016

Doamnelor si domnilor consilieri,

Subsemnatul, Oloeriu Dan, primar al orasului Flimanzi, vi aduc la cunostinta ca prin
HCL nr. 2/28.01.2016 a fost aprobat Planul de Mobilitate Urbani Durabild in orasul Flaménzi,
judetul Botosani.

Programul Operational Regional (POR) 2014 — 2020 prin obiectivul specific 3.2
~Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urbani
durabild,, sprijina acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii
emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivel urban.

Una din conditiile de bazi pentru finantarea proiectelor prin intermediul Prioritatii de
investitii 4e - mobilitate urbani durabild din cadrul Axei Prioritare 3, obiectiv specific 3.2 -
Reducerea emisiilor de carbon n zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband
durabild, o constituie fundamentarea investitiilor propuse (masuri/activitati/proiecte), in cadrul
Planului de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD) la nivelul orasului Fliméanzi.

in cadrul ghidului de finantare aferente axei prioritare 3, pot fi identificate noi
oportunititi de crestere a gradului de implementare a Strategiei Locale de Dezvoltare urband a
orasului Flamanzi, vizand indeosebi componenta de mobilitate urband, iar in cadrul acesteia
misuri menite si favorizeze dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient, prin
modernizarea a mai multor strizi, prin crearea unor retele coerente de trasee pictonale si de
biciclete.

Orasul Flamanzi doreste asigurarea conditiilor pentru realizarea unui transfer sustenabil
al unei parti din ponderea modala a utilizirii autoturismelor personale (in crestere in Romania),
catre transportul public, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. In acest mod,
se pot diminua semnificativ traficul rutier si emisiile de echivalent CO2 in oras.

Pentru diminuarea traficului rutier si a emisiilor de echivalent de CO2, orasul isi propune

urmitoarele obiective:

Obiectiv 1. Infiintarea transportului public in comun: Se propune infiintare a 3 linii de
autobuz pe care se vor realiza curse efectuate tur-retur, cu programe de transport prestabilite.

Obiectiv 2. Construire autobaza, clidire cu functie administrativd si statii de incdrcare
autobuze: Construirea unui spatiu destinat parcirii autobuzelor, care va fi previzut cu statii de
incdrcare speciale pentru autobuze electrice pe strada Bazei (intersectia cu DJ 282B), a unui corp
cu functie administrativa, cat si achizitionarea si implementarea de statii de incarcare pentru
autobuzele electrice.



Obiectiv 3. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice: Achizitionarea a 3 autobuze
electrice/ecologice care si asigure satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru utilizatori, cu emisii
si nivel al poluarii fonice reduse.

Obiectiv 4. Reabilitare strizi: Se vor asfalta aproximativ 9 km, reprezentind anumite
strizi care vor deservi, cu precidere, reteaua de transport public. Lucrarile de reabilitare strazi
vor fi executate pe urmitoarele strizi: Str. Bosinceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Petru
Munteanu, Str. Sdicani, Str. Zipezilor, Str. Eternitatea.

Obiectiv 5. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor: Construirea de
piste pentru biciclete in vederea deplasirii in conditii de siguranti si confortabilitate, a
persoanelor care doresc si utilizeze mijloace de transport nemotorizat, in special bicicleta, dar si
trotinete, role etc. Construirea de piste de biciclete se va realiza de-a lungul urmitoarelor strazi:
Str. Dimitrie Jov, Str. Spitalului, Str. Bazei, Str.Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Saicani,
Str. Zapezilor, Str. Eternitatea.

Obiectiv 6. Reabilitarea/modernizarea trotuarelor: accesibilizare a zonelor pietonale
pentru toate categoriile de utilizatori prin reabilitare/modernizarea trotuarelor. Construirea
trotuarelor se va realiza pe urmdtoarele strazi: Str. Dimitrie Iov, Str. Spitalului, Str. Bazei, Str.
Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Saicani, Str. Zapezilor, Str. Eternitatea.

Obiectiv 7. Politica de reglementare a parcdrilor

Obiectiv 8. Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Obiectiv 9. Modernizare iluminat public

Obiectiv 10. Implementare sistem de tarifare

Obiectiv 11. Implementare sistem de informare a cdldtorilor

Obiectiv 12. Desfisurarea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului public

Obiectiv 13. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor.

Misurile expuse justificd actualizarea Planului De Mobilitate Urbana Durabila din orasul
Flamanzi, judetul Botosani,

Acestea sunt motivele pentru care va supun spre analizd i aprobare prezentul proiect de
hotérare.

Vi multumesc!

INITIATOR,




PRIMARIA FLAMANZI
JUDETUL BOTOSANI
NR. 20.924/10.10.2017

REFERAT DE NECESITATE
La proiectul de hotarare privind actualizarea Planului de Mobilitate Urband
Durabili in orasul Flimanzi, judetul Botosani aprobat prin HCL nr. 2/28.01.2016

Conform prevederilor Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicata, este introdusd expresia "Plan de mobilitate urband" cu urmitoarea definitie: «Plan de
mobilitate urbani - instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitatilor din zona periurband/metropolitani cu nevoile de mobilitate si transport al
persoanelor, bunurilor i marfurilor.»

Acest Plan a fost elaborat in concordanti cu domeniile prioritare de interventie ale comunitatii
si autoritatilor vizand reabilitarea si dezvoltarea infrastructurii de transport, in spiritul protectiei
mediului si conservirii patrimoniului natural punindu-se accent pe crearea traseelor pietonale si
reorganizarea circulatiei astfel incét calitatea mediului si creasca si a fost aprobat de catre Consiliul
Local Flamanzi prin HCL nr. 2/28.01.2016.

Orasul Flamanzi doreste asigurarea conditiilor pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei
parti din ponderea modala a utilizirii autoturismelor personale (in crestere in Romania), catre
transportul public, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. In acest mod, se pot
diminua semnificativ traficul rutier si emisiile de echivalent CO2 in oras.

Pentru diminuarea traficului rutier si a emisiilor de echivalent de CO2, orasul isi propune
urmatoarele obiective:

Obiectiv 1. Infiintarea transportului public in comun: Se propune infiintare a 3 linii de autobuz
pe care se vor realiza curse efectuate tur-retur, cu programe de transport prestabilite.

Obiectiv 2. Construire autobaza, clidire cu functie administrativd si statii de incircare
autobuze: Construirea unui spatiu destinat parcirii autobuzelor, care va fi previzut cu statii de
incircare speciale pentru autobuze electrice pe strada Bazei (intersectia cu DJ 282B), a unui corp
cu functie administrativa, cat si achizitionarea si implementarea de statii de incdrcare pentru autobuzele
electrice.

Obiectiv 3. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice: Achizitionarea a 3 autobuze
electrice/ecologice care sa asigure satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru utilizatori, cu emisii si
nivel al poludrii fonice reduse.

Obiectiv 4. Reabilitare strdizi: Se vor asfalta aproximativ 9 km, reprezentdnd anumite strazi care
vor deservi, cu precidere, reteaua de transport public. Lucrarile de reabilitare striizi vor fi executate pe



urmitoarele strazi: Str. Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Petru Munteanu, Str. Sdicani, Str.
Zapezilor, Str. Eternitatea.

Obiectiv 5. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor: Construirea de piste
pentru biciclete in vederea deplasirii in conditii de sigurantd si confortabilitate, a persoanelor care
doresc si utilizeze mijloace de transport nemotorizat, in special bicicleta, dar si trotinete, role etc.
Construirea de piste de biciclete se va realiza de-a lungul urmatoarelor strizi: Str. Dimitrie Iov, Str.
Spitalului, Str. Bazei, Str.Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Saicani, Str. Zapezilor, Str.
Eternitatea.

Obiectiv 6. Reabilitarea/modernizarea trotuarelor: accesibilizare a zonelor pietonale pentru
toate categoriile de utilizatori prin reabilitare/modernizarea trotuarelor. Construirea trotuarelor se va
realiza pe urmitoarele strizi: Str. Dimitrie lov, Str. Spitalului, Str. Bazei, Str. Bosanceni, Str. Crihana,
Str. Loziei, Str. Saicani, Str. Zapezilor, Str. Eternitatea.

Obiectiv 7. Politica de reglementare a parcdrilor

Obiectiv 8. Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Obiectiv 9. Modernizare iluminat public

Obiectiv 10. Implementare sistem de tarifare

Obiectiv 11. Implementare sistem de informare a caldtorilor

Obiectiv 12. Desfisurarea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului public

Obiectiv 13. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor.

Masurile expuse mai sus justifica actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila in
orasul Flamanazi, judetul Botosani aprobat prin HCL nr. 2/28.01.2016.

Consilier jurigdic,




ROMANIA )
PRIMARIA ORASULUI FLAMANZI
JUDETUL BOTOSANI

..........................

NOTA DE FUNDAMENTARE
La proiectul de hotarare privind actualizarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabild in orasul Flaméanzi aprobat prin HCL nr. 2/28.01.2016

Conform prevederilor Legii 350/2001, privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completdrile ulterioare, Planul
de Mobilitate Urband Durabild este ,,instrumentul de planificare strategicd
teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitdtilor din
zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al
persoanelor, bunurilor si mdrfurilor".

Masurile pentru mobilitatea urband pot fi sprijinite de fondurile
europene, daca acestea contribuie la sciderea emisiilor de carbon. Misurile
de mobilitate urband pot fi finantate in cadrul unei strategii de dezvoltare
urband integrate si durabile, care abordeazd problemele economice, de
mediu, climatice, sociale si demografice care afecteazd zona urband
respectiva.

Planul de Mobilitate Urband Durabila reprezinta un document
strategic si cadrul pentru selectarea la finantare mai intdi a ideilor de
proiecte, dezvoltate in fise de proiecte si apoi a proiectelor individuale, n
cadrul obiectivelor specifice ale acestei axe prioritare.

Programul Operational Regional (POR) 2014 — 2020 isi propune ca
obiectiv general cresterea competitivitdtii economice si Imbunétatirea
conditiilor de viatd ale comunititilor locale si regionale prin sprijinirea
dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor,
care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile sa gestioneze
in mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor de inovare si de
asimilare a progresului tehnologic. Acest obiectiv se coreleazi cu obiectivul
echitétii sociale.

Prin obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild,, din POR 2014-



2020, sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv
direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul
rutier motorizat de la nivel urban. Punctul de plecare in identificarea acestor
proiecte se regéseste in analizele efectuate, directiile de actiune si masurile
propuse in planurile de mobilitate urbana durabila (P.M.U.D.) ale
solicitantilor eligibili. Prin dezvoltarea unui sistem de transport public
atractiv si eficient, prin modernizarea a mai multor strazi, prin crearea unor
retele coerente de trasee pietonale si de biciclete, orasul Flamanzi doreste
asigurarea conditiilor pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti
din ponderea modala a utilizdrii autoturismelor personale (in crestere in
Romania), cétre transportul public, utilizarea bicicletei ca mijloc de
deplasare si mersul pe jos. In acest mod, se pot diminua semnificativ traficul
rutier si emisiile de echivalent CO2 in oras.

Una din conditiile de bazd pentru finantarea proiectelor prin
intermediul Prioritatii de investitii 4e - mobilitate urbana durabila din cadrul
Axei Prioritare 3, obiectiv specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon n
zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild, o
constituie fundamentarea investitiilor propuse (mésuri/activitati/proiecte), in
cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) la nivelul orasului
Flaméanzi.

in cadrul ghidului de finantare aferente axei prioritare 3, pot fi
identificate noi oportunititi de crestere a gradului de implementare a
Strategiei Locale de Dezvoltare urband a orasului Flaménzi, vizand
indeosebi componenta de mobilitate urbana, iar in cadrul acesteia masuri
menite sd favorizeze dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si
eficient, prin modernizarea a mai multor strdzi, prin crearea unor retele
coerente de trasee pietonale si de biciclete, orasul Flamanzi doreste
asigurarea conditiilor pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti
din ponderea modala a utilizdrii autoturismelor personale (in crestere in
Romania), catre transportul public, utilizarea bicicletei ca mijloc de
deplasare si mersul pe jos. In acest mod, se pot diminua semnificativ traficul
rutier si emisiile de echivalent CO2 in oras.

Pentru diminuarea traficului rutier si a emisiilor de echivalent de CO2,
orasul 1si propune urmétoarele obiective:
Obiectiv 1. Infiintarea transportului public in comun: Se propune infiintare
a 3 linii de autobuz pe care se vor realiza curse efectuate tur-retur, cu
programe de transport prestabilite.
Obiectiv 2. Construire autobaza, clidire cu functie administrativd si statii
de incdrcare autobuze: Construirea unui spatiu destinat parcarii



autobuzelor, care va fi prevazut cu statii de incércare speciale pentru
autobuze electrice pe strada Bazei (intersectia cu DJ 282B), a unui corp
cu functie administrativa, cat si achizitionarea si implementarea de statii de
incarcare pentru autobuzele electrice.
Obiectiv 3. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice: Achizitionarea a
3 autobuze electrice/ecologice care sd asigure satisfacerea nevoilor de
mobilitate pentru utilizatori, cu emisii si nivel al poludrii fonice reduse.
Obiectiv 4. Reabilitare strdzi: Se vor asfalta aproximativ 9 km, reprezentand
anumite strizi care vor deservi, cu precadere, reteaua de transport public.
Lucrarile de reabilitare strizi vor fi executate pe urmétoarele strizi: Str.
Bosanceni, Str. Crihana, Str. Loziei, Str. Petru Munteanu, Str. Sdicani, Str.
Zapezilor, Str. Eternitatea.
Obiectiv 5. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor:
Construirea de piste pentru biciclete in vederea deplasdrii in conditii de
sigurantd si confortabilitate, a persoanelor care doresc sa utilizeze mijloace
de transport nemotorizat, in special bicicleta, dar si trotinete, role etc.
Construirea de piste de biciclete se va realiza de-a lungul urmétoarelor
strizi: Str. Dimitrie Iov, Str. Spitalului, Str. Bazei, Str.Bosanceni, Str.
Crihana, Str. Loziei, Str. Saicani, Str. Zapezilor, Str. Eternitatea.
Obiectiv 6. Reabilitarea/modernizarea trotuarelor: accesibilizare a zonelor
pietonale pentru toate categoriile de utilizatori prin reabilitare/modernizarea
trotuarelor. Construirea trotuarelor se va realiza pe urmatoarele strazi: Str.
Dimitrie Iov, Str. Spitalului, Str. Bazei, Str. Bosanceni, Str. Crihana, Str.
Loziei, Str. Saicani, Str. Zapezilor, Str. Eternitatea.
Obiectiv 7. Politica de reglementare a parcdrilor
Obiectiv 8. Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in
comun
Obiectiv 9. Modernizare iluminat public
Obiectiv 10. Implementare sistem de tarifare
Obiectiv 11. Implementare sistem de informare a caldtorilor
Obiectiv 12. Desfisurarea de campanii de constientizare a utilizdrii
transportului public
Obiectiv 13. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor.

Masurile expuse justificd actualizarea Planului De Mobilitate Urbana
Durabili din orasul Flaméanzi, judetul Botosani.

In acest context, in temeiul art. 36 alin 6 lit. a) pct. 11 din Legea nr.
215/2001, privind administratia publicd locala;

Vizand oportunitatea accesarii de fonduri europene prin intermediul
Programului Operational Regional (2014-2020), Axa prioritard 3, Prioritatea
de investitii 4e - mobilitate urband durabild din cadrul Axei Prioritare 3,



obiectiv specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon n zonele urbane bazatd
pe planurile de mobilitate urband durabild, consider necesara initierea unui
proiect de hotdrare privind actualizarea Planului de Mobilitate Urband
Durabila in orasul Fiaméanzi aprobat prin HCL nr. 2/28.01.2016.

Inspector,
Baltutd Anamaria

A



